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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Nidderau plant die Entwicklung des Baugebiets Mihlweide in Nid-
derau-Ostheim.

Fur das in Abbildung 1 dargestellte Baugebiet mit einer Flache von ca. 7 ha
sollen im Westen des Gebietes ein Feuerwehrstandort fir die beiden Wehren
Ostheim sowie Windecken auf einer Flache von rund 3.000 m2 und 6stlich
davon Wohnbauflachen flir voraussichtlich 193 Wohnungseinheiten geschaf-
fen werden.

Abbildung 1: Abgrenzung Baugebiet

Die verkehrliche ErschlielBung des Gebietes soll Giber eine ringférmige Trasse
mit einem Anbindungspunkt an die Wonnecker Stral3e im Osten des Plange-
bietes sowie einem Anbindungspunkt an die L3009 im Westen des Plange-
bietes erfolgen. Dazu wird mit Hessen Mobil die zusatzliche Zu- und Abfahrt
an die L3009 im Westen des Plangebietes abgestimmt. Seitens der Stadt ist
gewunscht, die L3009 in diesem Abschnitt aufgrund der Planung zu einer in-
nerortlichen LandstralRe umzufunktionieren.

Mit dem vorliegenden Verkehrsgutachten, das sich auf das geplante Bauge-
biet Muhlweide bezieht, wurde geklart, welche verkehrliche Situation im Be-
stand vorliegt und welche verkehrlichen Auswirkungen durch die Wohnnut-
zungen und die beiden Wehre zu erwarten sind. Zuséatzlich wurden die Kfz-
Neuverkehre in Bezug auf die Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten im
umliegenden Stral3ennetz aufgezeigt und die Anschliisse des Plangebietes
an das o6ffentliche StraRennetz Uberprift. Fir den westlichen Anschluss wurde
die entwurfstechnische Machbarkeit als Kreisverkehr gepruft.
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Vorgehensweise

Grundlage des Verkehrsgutachtens bilden eine Verkehrszahlung an zwel
Knotenpunkten im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes sowie erganzende
Querschnittserhebungen Uber eine Woche, die jeweils aktuelle Daten zum
Verkehrsaufkommen liefern.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen und die zu erwarten-
den Verkehrszunahmen im umliegenden StralRennetz wurden prognostiziert
und auf das umliegende Verkehrsnetz umgelegt. Durch einen Vergleich der
Knotenleistungsfahigkeit im Prognose-Planfall mit der Knotenleistungsfahig-
keit im Prognose-Nullfall wurde untersucht, ob ggfls. ausgemachte Leistungs-
fahigkeitsengpasse auf die neu entstehenden Verkehre zurtickzufihren sind
oder ohnehin bereits bestehen. Dabei wurde auch die geplanten Anbindungen
des Plangebietes an das offentliche Stral3ennetz Gberprift. Fur die westliche
Anbindung wurde die Leistungsfahigkeit sowohl als vorfahrtsgeregelte Kreu-
zung als auch als Kreisverkehr tberprift.

Dariiber hinaus wurde die entwurfstechnische Machbarkeit der westlichen An-
bindung an die L3009 als Kreisverkehrsplatz zwischen den Stadtteilen Wind-
ecken und Ostheim mit Anbindung der sudlichen und nérdlichen Entwick-
lungsflachen geprift. Als Grundlage dafur wurde in diesem Bereich eine
Vermessung durchgefihrt.
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2 Verkehrliche Situation der Bestandssituation

2.1 Lage/Verkehrserschlie3ung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich am westlichen Ortsausgang von
Ostheim. Das Gebiet wird im Osten durch die Strale In den Pfortenwiesen
sowie im Suden durch die L3009 bzw. die Wonnecker Stral3e begrenzt und
schliel3t im Westen sowie Norden an landwirtschaftlich genutzte Flache an,
wie in Plan 1 dargestellt. Die verkehrliche ErschlieBung soll Gber eine ringfor-
mige Trasse mit zwei Anbindungspunkten, einen an die Wonnecker Stral3e
und einen an die L3009, erfolgen. Der dstliche Anschluss liegt somit in ver-
setzter Gegenlage zu einer geplanten Zufahrt zum Schulgel&nde der Johann-
Hinrich-Wichern-Schule, welche zuklinftig umgestaltet werden soll. Perspek-
tivisch sind hier eine Bushaltestelle sowie ein Ful3gangeriberweg vorgehen
und der Knotenpunkt soll signalisiert werden. Fur den weiteren Anschlusskno-
tenpunkt am westlichen Rand des Plangebietes wird die Anlage eines Kreis-
verkehrs in Betracht gezogen.

AulRerdem sieht das Konzept vor, den betroffenen Abschnitt der Landesstrale
verkehrsrechtlich in die Ortslage zu integrieren, sodass auf die Ausweisung
einer Bauverbotszone verzichtet werden kann. Dabei soll der Stral3enab-
schnitt zur Vermeidung von Verkehrskonflikten jedoch anbaufrei, ohne Zu-
und Abfahrten, ausgebildet werden.

Innerhalb des Gebietes ist eine parallel zur Wonnecker StraRe verlaufende
ErschlielRungsstral3e mit beidseitigen Gehwegen vorgesehen. Die Stral3e ver-
bindet so die Anbindungen des Baugebiets an die L3009 bzw. Wonnecker
Stral3e innerhalb des Gebietes. Eine zweite Ringstral3e ist entlang des nérd-
lichen Siedlungsrandes als Mischverkehrsflache vorgesehen.

Die geplanten Nutzungen sind mit der L3009 bzw. der Wonnecker Stral3e sehr
gut an das Ubergeordnete Stral3ennetz angebunden. In stdlicher und 6stlicher
Umgebung des Untersuchungsgebietes befindet sich Wohnbebauung mit Ein-
bis Zweifamilienhausern. Ostlich des Gebietes sind zudem vereinzelt
Mischnutzungen verortet und im Siden grenzen unmittelbar die Forderschule
Johann-Hinrichs-Wichern, die Grundschule Ostheim sowie die Kita Maria Me-
rian an.

Durch den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das Plangebiet tiber
die direkt anliegende Bushaltestelle ,,Ostheim Schule“ erschlossen. Die Hal-
testelle wird von dem Bus 562 (Bruchkodbel — Hanau) im 60-Minuten-Takt so-
wie den Bussen MKK46 (Stadtbus Nidderau) und 42S (Bruchkdbel — Hanau)
zu Schulbeginn- und Ende bedient. Aufl3erdem ist der Bahnhaltepunkt
Ostheim (Kr Hanau) in etwa 15-20 Minuten fu3laufig vom Untersuchungsge-
biet erreichbar. Der Bahnhaltepunkt bietet Anschluss an Regionalziige in
Richtung Hanau und in Richtung Giel3en/Marburg (Lahn) im 30- bzw. 60-Mi-
nuten-Takt.
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2.2 Kfz-Verkehrsmengen Bestand

Als Grundlage fur den Prognose-Nullfall und um die Bestandssituation im Un-
tersuchungsgebiet beurteilen zu kénnen, sind aktuelle Verkehrsdaten notwen-
dig. Aus diesem Grund wurden an einem reprasentativen Werktag (Dienstag,
den 17.05.2022) in den Zeiten von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis
19:00 Uhr mithilfe von Videotechnik Verkehrszahlungen des flieRenden Kfz-
Verkehrs an folgenden Knotenpunkten durchgefihrt:

e K1: Ostheimer Stral3e / Muhlbergstral3e / L3009
e K2: Wonnecker Stral3e / In den Pfortenwiesen

Daruber hinaus wurden zwei Abschnitte auf der L3009 Uber 7 Tage im Quer-
schnitt gezahlt. Die genaue Verortung der Querschnittszéhlungen istin Plan 1
dargestellt.

Mit den Zahlungen wurden sowohl die Kfz-Verkehrsmengen als auch deren
zeitliche und raumliche Verteilung ermittelt. Die Zahlung erfolgte in 15-Minu-
ten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart unterschieden
wurde. In Plan 1 sind die Kfz-Verkehrsmengen der Spitzenstunde vormittags
(07:30 bis 08:30 Uhr) und nachmittags (16:15 bis 17:15 Uhr) zusammenge-
fasst. Die detaillierten Zahlergebnisse sind in Anlage 1 (Spitzenstunden), An-
lage 2 (Vor- und Nachmittag), Anlage 3 und Anlage 4 (Querschnittszahlun-
gen) dokumentiert.

3 Verkehrsprognose

3.1 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die Verkehrsinfrastruktur des Prognosejah-
res 2035 sowie die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den
Neuverkehr durch das Plangebiet.

Uber eine Gegenlberstellung der durchgefiihrten Querschnittszahlung (siehe
Anlage 3) westlich des Knotenpunktes K1 (Ostheimer Strafl3e / Muhlberg-
stral3e / L3009) mit den Werten der Dauerzéhlstelle von Hessen Mobil an die-
ser Stelle lasst sich die Verkehrsentwicklung der letzten Jahre abbilden. Da-
rauf aufbauend lasst sich eine Tendenz fur zukiinftige Entwicklungen ableiten.
Die aktuellste Verkehrszahlung von Hessen Mobil stammt aus dem Jahr 2015
(siehe Abbildung 2).
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Zahlstelle
57190365

Jahr | DTV | DTVSY DTV Rad | StraBe | von NK | nach NK

2015 6637 188 11 L 3009 | 5710017 | 5710044
2010 | 7561 180 2R2 L 3000 | 57109017 | 5719044
2005 B261 202 301 L 3009 | 5710017 | 5710044
2000 6458 230 147 L 3000 | 57109017 | 5719044

Abbildung 2: Dauerzéahlstelle Hessen Mobil!

Im Vergleich zu den aktuell erhobenen Querschnittswerten (Plan 1 und An-
lage 3) mit denen von Hessen Mobil (2015) liegen die Verkehrsmengen im
Querschnitt in einem vergleichbaren Bereich:

e DTV 2022: 6.611 Kfz/24h (erhoben)
e DTV 2015: 6.637 Kfz/24h (Hessen Mobil)

Die Kfz-Verkehrsmenge ist demnach im Bereich des Querschnitts 1 seit 2015
auf einem konstanten Niveau. Da die Stadtverwaltung von Nidderau zukuinftig
auf Grundlage der Bevolkerungsentwicklung von einem allgemein leicht an-
steigenden Kfz-Verkehrsaufkommen ausgeht, wurde fur den allgemeinen
Prognose-Nullfall eine geringe Verkehrszunahme von 3 Prozent bis 2035
(etwa 0,25 Prozent pro Jahr) fur den Prognose-Nullfall angesetzt.

AulRerdem wurden die folgenden Entwicklungen, die bereits bekannt sind,
beim Prognose-Nullfall berticksichtigt:

e Entwicklung Wohnbaugrundstiickes “Muhlbergstrale” (0,18 ha)

e Entwicklung Wohnnutzung ehemaliges Norma- und Rewe-Grundstiick
(jeweils 40 WE)

e Bebauungskonzept Tinyhouses (20 WE) und sozialer Wohnungsbau
(20 WE) - Ostheimer Stral3e / Wallerweg

e Zusétzliche Anschluss an L3009 zur Grundschule Ostheim in versetz-
ter Gegenlage zum 6stlichen Anschluss des Plangebietes, der vorran-
gig fur den Schulbus (als Haltestelle) und die Sporthalle genutzt wer-
den soll. (Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass Uber diesen

1 Quelle: https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte; zuletzt aufgerufen am
28.06.2022
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Anschluss ebenfalls Schuler- und Lehrerverkehr ein- und ausfahrt,
wurde ebenfalls zusatzlicher Verkehr fur die Grundschule angesetzt.)

Die jeweilige Verkehrserzeugung der bericksichtigten Nutzungen befindet
sich in Anlage 5. Die Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall sind in Plan 2
dargestellt.

3.2 Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen

Das aktuelle Konzept fur das Plangebiet sieht den Bau von 193 Wohneinhei-
ten sowie einen Feuerwehrstandort fur die beiden Wehren Ostheim und Wind-
ecken vor.

Bei dem Feuerwehrstandort handelt es sich um einen Standort fur die freiwil-
lige Feuerwehr. Ubungen, Schulungen sowie das Vereinsleben finden vorran-
gig in den Abendstunden und am Wochenende aul3erhalb der Spitzenstunden
statt, so dass kaum Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs und auch keine
Verkehrsmengen wahrend der werktaglichen Spitzenstunden zu erwarten
sind. Der Verkehr, der durch die Feuerwehr entsteht ist somit fur die Leis-
tungsfahigkeitsberechnung, welche fur die Spitzenstunden durchgefihrt wird,
nicht relevant. Er wird bei den Berechnungen ausgeklammert.

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen der Wohnnutzungen des Un-
tersuchungsgebietes auf das umliegende Stral3ennetz ist es erforderlich, den
zukunftigen Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Starke und Richtung abzu-
schatzen. Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tagesverkehr als auch fur
die Spitzenstunden am Vormittag, Mittag und Nachmittag. Die prognostizier-
ten Kfz-Verkehrsmengen dienen als Grundlage fur die anschliel3ende Leis-
tungsfahigkeitstiberprifung.

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die Fach-
literatur vorgenommen, die als Basis herangezogen wird 2*3. Mithilfe von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben und den erhobenen Verkehrs-
mengen werden die Ergebnisse auf Plausibilitat geprift. Fur die Berechnung
des induzierten Verkehrs durch die Wohnnutzung werden die Bewohnerver-
kehre, Besucherverkehre sowie Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nut-
zungsanspruche und Kenngrof3en unterschieden und anschlieRend das Ge-
samtverkehrsaufkommen ermittelt.

2 Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

3 Hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.
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Die neuen Nutzungen induzieren demnach werktaglich ca. 750 Fahrten/24h
(375 Quell- und 375 Zielfahrten).

Die detaillierte Herleitung der Verkehrserzeugung befindet sich in Anlage 6.

3.3 Kfz-Verkehrsmenge zur Spitzenstunde

Maf3geblich fiur die Leistungsfahigkeitsbeurteilung sind die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde. Das Verkehrsaufkommen der geplanten Nut-
zungen wahrend der Spitzenstunden wird aus normierten Tagesganglinien**>
gemal Regelwerk abgeleitet und anhand vergleichbarer Nutzungen auf Plau-
sibilitat geprift. Die ermittelten Kfz-Neuverkehrsmengen zur Spitzenstunde
sind in Tabelle 1 angeben, jeweils unterschieden in vormittagliche und nach-
mittagliche Spitzenstunde sowie in Ziel- und Quellverkehr.

Nutzergruppen vormittagliche Spitzenstunde | nachmittagliche Spitzenstunde

Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Bewohner 2,0% 14,0 % 14,0 % 6,0 %
Besucher 3.5% 3.0% 6,0 % 5,0%
Wirtschaftsverkehr 8,0 % 50% 7,0 % 9,0 %

Tabelle 1: Bauvorhaben Frankfurter Strale — Spitzenstundenanteile am Tagesverkehr

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden
folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen, induziert durch die Wohnnut-
zung:

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 9 Kfz/h

e Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 50 Kfz/h

e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 50 Kfz/h
e Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 23 Kfz/h

3.4 Raumliche Verteilung des Kfz-Neuverkehrs

Fur den prognostizierten Kfz-Neuverkehr wird die Verkehrsverteilung fur die
kinftige Situation an den relevanten Knotenpunkten prognostiziert. Es wird
davon ausgegangen, dass sich die raumliche Verkehrsverteilung des Kfz-
Neuverkehrs analog der heutigen Verkehre im Straldennetz verteilt. Dabei

4 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

5 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitat in Deutschland 2008 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2009.
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wird bericksichtigt, dass sich der Verkehr in/ aus Richtung des stdlichen Kno-
tenpunktarm an K1 zusatzlich auf den neuen sudlichen Knotenpunktarm an
K-neu umverteilt.

Da zur Gewichtung der beiden Anschlisse (z.B. welcher der beiden An-
schlisse soll als Hauptanschluss genutzt werden) des Baugebietes Muhl-
weide bisher keine genaueren Angaben vorliegen, wurden fir die Verkehrs-
verteilung des Neuverkehrs zwei Varianten angesetzt. In Variante 1 wird der
gesamte Neuverkehr des Plangebietes an K-neu eingespeist und in Variante
2 am K2. Somit stellt Variante 1 die worst case Variante fir K-neu und Vari-
ante 2 die worst case Variante fur K2 dar. K1 stellt sich in beiden Varianten
gleich dar. Daraus lasst sich ableiten, ob sich an beiden Knotenpunkten K2
und K-neu jeweils der gesamte Neuverkehr vom Plangebiet auch alleinig leis-
tungsfahig ins Verkehrsnetzt einspeisen lassen wirde. Ist dies der Fall, ist
eine variable Aufteilung des Neuverkehrs auf die beiden Anschliisse moglich.

3.5 Prognose-Verkehrsmenge im Untersuchungsgebiet

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen wird mit der heuti-
gen Verkehrsmenge des Prognose-Nullfalls tberlagert. Durch die Uberlagerung
wird die Prognoseverkehrsmenge fiir das umgebende Stral3ennetz ermittelt.

Die Prognoseverkehrsmengen zu den Spitzenstunden sind sowohl in Plan 3.1
(Variante 1) sowie in Plan 3.2 (Variante 2) dargestellt.

Es zeigt sich, dass durch das Plangebiet und die allgemeine zukulnftige Ver-
kehrsentwicklung die Verkehrsmenge auf der L3009 zur vormittaglichen Spit-
zenstunde um etwa 20-30 Prozent und um etwa 15 Prozent in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde im Vergleich zum Bestand steigt. Bei einer Gegen-
Uberstellung der allgemeinen zukunftigen Verkehrsmenge mit dem Prognose-
Verkehr ist eine Steigerung auf der L3009 zur vormittaglichen Spitzenstunde
um etwa 5-10 Prozent und um etwa 5 Prozent in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde zu verzeichnen. Die Erhdhung der Verkehrsmenge, die nur aus
dem Plangebiet resultiert, liegt demnach bei etwa 5-10 Prozent.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Nachdem der Kfz-Verkehr in seiner Starke und Richtung fur den Prognose-
Nullfall sowie Prognose-Planfall ermittelt wurde, wird fir den flieenden Kfz-
Verkehr die Verkehrsqualitat an den maf3geblichen Knotenpunkten unter-
sucht. Es wird tberprift, ob sowohl die Verkehrsmengen des Prognose-Null-
falls als auch des Prognose-Planfalls an den umliegenden Knotenpunkten
leistungsfahig abgewickelt werden kann und die Erschlieung des
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Plangebietes somit gesichert ist oder ob gegebenenfalls Ertiichtigungen er-
forderlich werden.

Basis der Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten ist das Hand-
buch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)®. Die abschlie-
Rende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in Verkehrsqualitatsstufen, ab-
hangig von der mittleren Wartezeit. Im HBS werden dafiir sechs verschiedene
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. Stufe A stellt die
beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Angestrebt wird im Allgemei-
nen mindestens eine QSV D — in diesem Verkehrszustand entstehen kurze
Ruckstaus, die sich jedoch auch innerhalb der Spitzenstunde immer wieder
abbauen. AulRerhalb der Spitzenstunde stellt sich in der Regel ein besserer
Verkehrsablauf ein.

4.1 Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall

Fur die ermittelten Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls wurde die Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte K1 und K2 Uberpruft. Die Leistungsfahig-
keitsnachweise des Prognose-Nullfalls sind in Anlage 7 bzw. Plan 4 darge-
stellt.

K1 - Ostheimer Straf3e / Muhlbergstral3e / L3009

Der zu untersuchende Knotenpunkt K1 (Ostheimer Stral3e / Mihlbergstral3e /
L3009) ist eine vorfahrtgeregelte Kreuzung mit der L3009 als libergeordnete
Stral3e. Es befindet sich eine Ful3géngerschutzanlage am westlichen Knoten-
punktarm. Die Signalisierung der Ful3gangeranlage erfolgt bedarfsgerecht auf
Anforderung. Da die Nachfrage der Ful3gangerquerung mit max. 8 Fu3gan-
gern in der Spitzenstunde (siehe Anlage 1.1 und Anlage 1.2) sehr gering ist,
kann von einer mal3geblichen Beeinflussung des Kfz-Verkehrs nicht ausge-
gangen werden.

Der Knotenpunkt weist sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittagli-
chen Spitzenstunde mit der Qualitatsstufe A (QSV A) in allen Strébmen eine
sehr gute Verkehrsqualitéat auf (siehe Anlage 7.1 und Anlage 7.2).

K2: Wonnecker StralRe / In den Pfortenwiesen

Der Knotenpunkt K2 (Wonnecker Stral3e / In den Pfortenwiesen) ist vorfahrts-
geregelt, mit der Wonnecker Stral3e als Ubergeordneter Stral3e. Die Einmun-
dung weist sowohl zur vormittaglichen, als auch zur nachmittaglichen

6 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S Stadtstraf3en. Kéln 2015.
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Spitzenstunde mit QSV A eine sehr gute Qualitéat des Verkehrsablaufs auf
(siehe Anlage 7.3 und Anlage 7.4).

4.2 Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall

Fur die Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls wird die Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte K1, K2 und K-neu uberpruft. Die Variante 1 stellt fir K-neu
den ,worst case“ dar (der gesamte Neuverkehr fahrt an K-neu ein) und die
Variante 2 fur K2 (der gesamte Neuverkehr fahrt an K2 ein). K1 stellt sich in
beiden Varianten gleich dar. Daher wurde in Variante 1 die Leistungsfahigkeit
fur K1, K-neu und K2 geprift — in Variante 2 erganzend K2.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstuberprifung fur die Verkehrsmengen
des Prognose-Planfalls sind in Anlage 8 (Variante 1), Anlage 9 (Variante 2)
bzw. Plan 5.1 (Variante 1) und Plan 5.2 (Variante 2) dargestellt.

K1 - Ostheimer Straf3e / Mihlbergstral3e / L3009

Wie bereits im Prognose-Nullfall weist der zu untersuchende Knotenpunkt K1
(Ostheimer StralR3e / Muhlbergstrafl3e / L3009) sowohl zur vormittaglichen als
auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit der QSV A in allen Strdmen eine
sehr gute Verkehrsqualitat (unabhéngig der Varianten) auf (siehe Anlage 8.1
und Anlage 8.2).

K-neu — L3009 / Anschluss Plangebiet

K-neu (L3009 / Anschluss Plangebiet) wurde sowohl als vorfahrtsgeregelter
Knotenpunkt, mit der L3009 als Ubergeordneter Stralie, als auch als Kreisver-
kehr auf seine Leistungsfahigkeit Gberprift. Als vorfahrtsgeregelter Knoten-
punkt weist K-neu zur vormittaglichen Spitzenstunde mit QSV A eine sehr
gute Verkehrsqualitat und zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit QSV B eine
gute Verkehrsqualitat auf (siehe Anlage 8.5 und Anlage 8.6). Als Kreisver-
kehr verbessert sich die Qualitatsstufe an K-neu auf QSV A sowohl zur vor-
mittaglichen als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde (siehe Anlage 8.7
und Anlage 8.8).

Fur den Verkehrsablauf auf der L3009 bedeutet dies, dass sich die Beein-
trachtigungen durch Kfz-Verkehre der geplanten Nutzungen auf ein Minimum
begrenzen.
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K2: Wonnecker Straf3e / In den Pfortenwiesen

K2 wurde fir den Prognose-Planfall wie im Prognose-Nullfall als vorfahrtsge-
regelter Knotenpunkt mit der Wonnecker StralRe als Ubergeordneter Stral3e
auf seine Leistungsfahigkeit tUberprift. Ebenso wie K1 weist der Knoten-
punkt K2 (Wonnecker Stral3e / In den Pfortenwiesen) wie im Prognose-Nullfall
sowohl zur vormittaglichen, als auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde mit
QSV A in Variante 1 (siehe Anlage 8.3 und Anlage 8.4) und in Variante 2
(siehe Anlage 9.1 und Anlage 9.2) eine sehr gute Qualitat des Verkehrsab-
laufs auf.

Wie bei K-neu lasst sich auch hier daraus schlie3en, dass sich die Beeintréach-
tigungen durch Kfz-Verkehre der geplanten Nutzungen auf ein Minimum be-
grenzen.

5 Machbarkeit Kreisverkehr

Im Zusammenhang mit den Planungen zum Baugebiet Muhlweide wurde die
Gestaltung des Anschlusses an die L3009 Uberdacht, wobei die Option eines
Kreisverkehrs geprift werden soll. Die entwurfstechnische Machbarkeitspri-
fung eines kleinen Kreisverkehrs an K-neu ist in Plan 6 dargestellt. Der Kreis-
verkehr weist einen Auf3endurchmesser von 35 m und eine Fahrbahnbreite
von 5,25 m (entspricht inkl. Innenring einer Breite des Kreisrings von 7 m) auf.
Die Mittelinsel hat einen Durchmesser von 21 m und wird von einem tberfahr-
baren Innenring mit einer Breite von 1,75 m eingefasst. Der Kreismittelpunkt
liegt etwa im Schnittpunkt der beiden Hauptachsen. In Verbindung mit der
Mittelinsel ergibt sich somit die notwendige Ablenkung geradeausfahrender
Fahrzeuge. Die Lage des Kreisverkehrs wurde in Abstimmung mit der Stadt-
verwaltung so gewahlt, dass kein Eingriff in private Grundstiicke westlich des
Knotenpunktes notwendig wird.

Da es sich bei der L3009 westlich des Kreisverkehrs um eine anbaufreie Lan-
desstral3e (ohne Gehwegangebot) handelt, wird dort keine Querungsmaoglich-
keit fir FuRganger angeboten. Aus diesem Grund kann ebenfalls im Norden
auf eine Querungsstelle fur FulRganger verzichtet werden. Fur den Querungs-
bedarf des Ful3verkhers aus bzw. zu dem Baugebiet Miuhlweide zu dem sid-
lich gelegenen Gebiet wird hingegen eine Querungsstelle am dstlichen und
sudlichen Knotenpunktarm vorgesehen. Der Gehweg am sudlichen Knoten-
punktarm kénnte ebenfalls von den Bewohnern des hier geplanten Wohnge-
bietes genutzt werden.

Der Kreisverkehr bringt Vorteile wie einen gesteigerten Verkehrsfluss und
eine groRere Verkehrssicherheit mit sich. Zudem werden die Belange des
FuRverkehrs (Querung in Richtung Suden) auch ohne Signalanlage berick-
sichtigt.
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Eine Alternative ware ein vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt analog zu K1 mit
einer signalisierten Ful3géangerfurt am westlichen Knotenpunktarm.

6 Zusammenfassung und Fazit

In Nidderau-Ostheim wird von der Stadt Nidderau die Entwicklung des Bau-
gebiets Mduhlweide mit einem Feuerwehrstandort und voraussichtlich
193 Wohneinheiten geplant. Die verkehrliche ErschlieBung des Gebietes soll
Uber eine ringformige Trasse mit einem Anbindungspunkt an die Won-
necker Strafl3e im Osten des Plangebietes sowie einem Anbindungspunkt an
die L3009 im Westen des Plangebietes erfolgen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung stellt dar, wie sich die neuen Nutzun-
gen verkehrlich auf das umgebende Stral3ennetz auswirken.

Auf Basis aktueller Verkehrszéhlungen und allgemeiner Prognosezuwéchse
wurde ein Verkehrsmengengerust (Prognose-Nullfall) ermittelt, das mit dem
prognostizierten Kfz-Neuverkehr des Untersuchungsgebietes beaufschlagt
wurde. Da die Feuerwehr vor allem Fahrten au3erhalb der Spitzenstunde er-
zeugt und der Einsatzfall ein besonderes Ereignis darstellt, wurden diese
Fahrten dabei nicht beriicksichtigt.

Durch die Entwicklung von Wohnnutzungen auf dem Baugebiet werden rund
750 Fahrten/24h (375 Quell- und 375 Zielfahrten) induziert. Diese Fahrten
verteilen sich auf das umliegende Stra3ennetz. Auf der L3009 erhoht sich die
Kfz-Verkehrsmenge im Prognose-Planfall durch die Entwicklungen des Prog-
nose-Nullfalls und des Planfalls um etwa 20-30 Prozent in der vormittéaglichen
Spitzenstunde und um etwa 15 Prozent in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde im Vergleich zum Bestand. Die Erh6éhung der Verkehrsmenge die nur
aus dem Plangebiet resultiert, liegt dabei bei etwa 5-10 Prozent.

Zur Uberprufung der Abwicklung dieser Verkehrsmengen im umliegenden
Verkehrsnetz wurden zwei relevante Knotenpunkte im Prognose-Nullfall und
im Prognose-Planfall auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht. Zusatzlich wurde
K-neu, neben K2 ein weiterer geplanter Anschluss des Plangebietes an die
L3009, im Prognose-Planfall untersucht.

Im Prognose-Nullfall weisen sowohl K1 (Ostheimer Str. / Mihlbergstr. / L3009)
als auch K2 (Wonnecker Str. / In den Pfortenwiesen) eine sehr gute Qualitats-
stufe QSV A auf.

Fur den Prognose-Planfall wurden zwei Varianten untersucht, da bisher keine
genauen Angaben zur Gewichtung der beiden Anschliisse des Plangebietes
an die L3009 (K2 und K-neu) vorliegen. In Variante 1 wird der gesamte Neu-
verkehr des Plangebietes an K-neu eingespeist und in Variante 2 am K2.
Dadurch wurde Uuberprift, ob K2 und K-neu jeweils den kompletten
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Neuverkehr des Plangebietes abwickeln kénnen. Da fur K-neu die Anlage ei-
nes Kreisverkehrs in Betracht gezogen wird, wurde K-neu sowohl als vor-
fahrtsgeregelter Knotenpunkt, mit der L3009 als Ubergeordneter Stral3e, als
auch als Kreisverkehr auf seine Leistungsfahigkeit tberpraft.

In Variante 1 weisen K1 und K2 mit QSV A sowohl zur vormittaglichen als
auch zur nachmittagliche Spitzenstunde eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf.
K-neu weist als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt zur vormittaglichen Spitzen-
stunde eine sehr gute QSV A und zur nachmittaglichen Spitzenstunde eine
gute QSV B auf. Als Kreisverkehr verbessert sich die Qualitatsstufe an K-neu
auf eine QSV A sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittaglichen
Spitzenstunde.

In Variante 2 weist ausschlief3lich K2 eine grofRere Verkehrsmenge auf als in
Variante 1. Daher wurde in Variante 2 nur K2 Uberprift. K2 weist in Variante 2
mit QSV A sowohl zur vormittaglichen als auch zur nachmittagliche Spitzen-
stunde eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf.

Daraus lasst sich ableiten, dass der gesamte Neuverkehr an beiden Anschlis-
sen (K2 und K-neu) leistungsfahig abgewickelt werden kann. An K-neu ver-
bessert sich die Qualitatsstufe zur nachmittaglichen Spitzenstunde von
QSV B zu QSV A durch die Gestaltung als Kreisverkehr. Fir den Verkehrs-
ablauf auf der L3009 lasst sich ableiten, dass sich die Beeintrachtigungen
durch Kfz-Verkehre der geplanten Nutzungen auf ein Minimum begrenzen.

Fur K-neu wurde zuletzt die entwurfstechnische Machbarkeit eines Kreisver-
kehrs aufgezeigt, bei der die Belange aller Verkehrsteilnehmer berlcksichtigt
werden. Es zeigt sich, dass ein entsprechender Kreisverkehr realisierbar
ware. Fur die Umsetzung eines Kreisverkehrs an dieser Stelle sprechen vor
allem ein verbesserter Verkehrsfluss sowie die gesteigerte Verkehrssicher-
heit.

Aus verkehrlicher Sicht kann die vorgesehene Entwicklung des Bauge-
biets Miuhlweide erfolgen. Das umliegende StralRennetz ist ausreichend
leistungsféahig, um die prognostizierten Verkehrsmengen im jetzigen
Ausbauzustand abzuwickeln.
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Anlage 1
Kfz-Verkehrsmengen Bestand — Spitzenstunden



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim

R+ I Anlage 1.1
Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim

vom 17.05.2022
Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

K1: Mihlbergstrae / L3009 / Ostheimer Stral3e Siud / Ostheimer StraBe West

Muhlbergstrale

35 Kfz 15 Kfz
3 Rad
N N N
v v v
N ~ o
N 11 1.2 1.3
2.1
e
278 Kiz 3 * .. 5 Kfz 272 Kfz
13 Lkw x 3 22 11 Lkw
3  Rad 5 @© 244 Kfz 10 Lkw
o o
c = 43 .
5| |5 9 Kifz 2.3
g |2 “ 23Kfz 1 Lkw
202 Kfz - Q| 167 Kfiz 9 Lkw 4.2 183  Kfz
=}
9 Lkw t 9 Lkw
26 Kfz 4.1 * ‘
e .
3.3 3.2 3.1
Ostheimer Strale West é L3009
™
N N N
> > >
Summe Einfahrend S — ~
527 Kfz
23 Lkw
3 Rad
51 Kfz 18 Kfz
1 Lkw 3 Lkw

Ostheimer StraBe Sud



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 1.2
Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim

vom 17.05.2022
Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr

K1: Mihlbergstrae / L3009 / Ostheimer Stral3e Siud / Ostheimer StraBe West

Muhlbergstrale

18 Kfz 33 Kfz
1 Rad 13 Rad
N N N
X X X
o — ©
o 1.1 1.2 1.3
21
—
250 Kfz ] * .. 18 Kfz 253 Kiz
8  Lkw x 3 22 9 Lkw
5 o 211 Kfz 8 Lkw
o
2 11 Kz 43 2.3
:g 5 i —p— -
2 g “ 24 Kiz 1 Lkw
382 Kfz s 1@ 332 kiz 4 kw 42 376 Kfz
=}
4 Lkw t 4 Lkw
7 Rad 39 Kfz 4.1 * ‘ 2 Rad
e .
3.3 3.2 3.1
Ostheimer Strale West L3009
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend S < S
723 Kfz
13 Lkw
16 Rad
64 Kfz 70 Kfz
1 Lkw
1 Rad 8 Rad

Ostheimer StraBe Sud



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim
R+T Anlage 1.3
Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim
vom 17.05.2022
Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

K2: In den Pfortenwiesen / Wonnecker Straflte Ost / Wonnecker StralRe West

In den Pfortenwiesen

10 Kfz 5 Kfz
2 Rad
N N
< <
< ©
1.1 1.3
21
—
260 Kfz * .. 2 Kfz 265 Kfz
11  Lkw 2 Kfz 1 Lkw 2.2 10 Lkw
2 Rad 263 Kfz 10 Lkw
3 Kfz 43 -
179 Kfz 174 Kfz 8 Lkw 4.2 180 Kfz
9  Lkw 8 Lkw
Wonnecker Strafle West Wonnecker Straf3e Ost

Summe Einfahrend

454  Kfz
19 Lkw
2 Rad



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim
R+T Anlage 1.4
Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim
vom 17.05.2022
Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr

K2: In den Pfortenwiesen / Wonnecker Straflte Ost / Wonnecker StralRe West

In den Pfortenwiesen

6 Kfz 10 Kfz
6 Rad
N N
< <
~ <
1.1 1.3
21
—
253 Kfz * .. 2 Kfz 253 Kfz
8  Lkw 2.2 8 Lkw
251 Kfz 8 Lkw
8 Kifz 4.3 -
380 Kfz 372 Kfz 2 Lkw 4.2 376 Kfz
2 Lkw 2 Lkw
7 Rad 1 Rad
Wonnecker Strafle West Wonnecker Straf3e Ost

Summe Einfahrend

639 Kfz
10 Lkw
7 Rad



Anlage 2
Kfz-Verkehrsmengen Bestand — VVor- und Nachmittag



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 2.1
Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim
vom 17.05.2022
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K1: Mihlbergstrae / L3009 / Ostheimer Stral3e Siud / Ostheimer StraBe West

Muhlbergstrale

90 Kfz 40 Kfz
1 Lkw 1 Lkw
9 Rad 2 Rad
3
4
-
-
N N N
7 7 7
3 < &
N 11 1.2 1.3
21
. —~
935 Kiz g * .. 17 Kiz 904  Kfz
33 Lkw °© 3 2.2 32 Lkw
8 Rad g | | 827 Kfz 28 Lkw
c o
@ = 43 .
5 5 21 Kfz 2.3
2| |2 60 Kiz 4 Lkw
588 Kfz i} 2 507 Kfz 34 Lkw 4.2 577 Kfz
=}
34 Lkw ; 35 Lkw
1 Rad 60 Kfz 4.1 * ‘
B
3.3 3.2 3.1
Ostheimer Strale West 2 2 2 L3009
- - -
< - -
N N N
v v v
Summe Einfahrend 3 o~ g
1.676 Kfz
73 Lkw
11 Rad
124 Kfz 94  Kfz
4 Lkw 6 Lkw
1 Rad 1 Rad

Ostheimer StraBe Sud



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 2.2
Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim

vom 17.05.2022

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
K1: Mihlbergstrae / L3009 / Ostheimer Stral3e Siud / Ostheimer StraBe West

75
4
13
2 2
4 4
- -
N —
N N
< <
I <
1.1 1.2
8
997 Kfz &
34  Lkw ° K]
. 14
9 Rad “8’, o
:© —
5 % 57 Kfz 2 Lkw 43
=) .
[ <
1.294 Kfz =1 = 1.107 Kfz 19 Lkw 4.2
(TR
23 Lkw ®
-
17 Rad 130 Kfz 2 Lkw 4.1
= -
Ostheimer Strale West
Summe Einfahrend
2,589 Kfz
64  Lkw
49 Rad
226
5
10

1 Lkw

32 Kfz

3.3

Kfz

1

Kfz
Lkw
Rad

4 Lkw

119 Kfz

Muhlbergstrale
Kfz

Lkw
Rad

108
3
22

3.2

Lkw

1

8 Kiz

247
7
15

Ostheimer StraBe Sud

Kfz
Lkw
Rad
21
—~—
43 Kfz 973
2.2 30
839 Kfz 28 Lkw 4
2.3
> —
91 Kfz 2 Lkw
1.258
22
J g
3.1
g L3009
-
N
N
¥
[}
-
-
Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 2.3

Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim

vom 17.05.2022

Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K2: In den Pfortenwiesen / Wonnecker Straflte Ost / Wonnecker StralRe West

29
10
N
<
©
-
1.1
916 Kfz
33 Lkw 2 Kfz 1 Lkw
10 Rad
6 Kfz 4.3 -
573 Kfz 565 Kfz 36 Lkw 4.2
37 Lkw
5 Rad

In den Pfortenwiesen

Kfz

Rad

13 Kfz

10

Kfz
Rad
21
—
4 Kfz 902
2.2 32
898 Kfz 32 Lkw
578
36

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw
Rad

Wonnecker Strafle West

Summe Einfahrend

1.504 Kfz
69  Lkw
15 Rad

Wonnecker StrafRe Ost
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 2.4

Auswertung Zéhlung vom 17.05.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Nidderau - Ostheim

vom 17.05.2022

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
K2: In den Pfortenwiesen / Wonnecker Straflte Ost / Wonnecker StralRe West

In den Pfortenwiesen

37 Kfz 33 Kfz
3 Rad 12 Rad
N N
X X
— [{e)
N —
11 13
21
—
968 Kfz * .. 9 Kfz 955
31 Lkw 1 Kz 2.2 31
13 Rad 946 Kfz 31 Lkw 10
24 Kiz 43
1.260 Kfz 1235 Kfz 20 Lkw 42 1.251
20 Lkw 20
23 Rad 11

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Wonnecker Strafle West

Summe Einfahrend

2.252 Kfz
51  Lkw
36 Rad

Wonnecker StrafRe Ost



Anlage 3
Dokumentation Dauerzéhlstelle Q1



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

Anlage 3.1

Dokumentation Dauerzahlstelle

Verkehrs-
planung

Dokumentation Dauerzahistelle

Projekt:

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide

Stadt:|Nidderau -

Ostheim

Querschnitt

westlich KP L3009 / Mihlbergstralle

Zahldauer

24h

Zahlzeitraum

17.05.2022 bis 23.05.2022

Gesamtbelastung

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag S g Sonntag
Querschnittbelastung  [[Kfz/24h] 7.015 7.019 7.039 7.488 7.370 6.380 3.966
TAG-Anteil* [%] 96% 95% 95% 93% 95% 94% 93%
NACHT-Anteil* [%] 4% 5% 5% 7% 5% 6% 7%
SV-Anteil [%] 3,1% 2,5% 3,0% 2,9% 2,5% 1,1% 1,1%
* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr
Spitzenstunde
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag S g Sonntag
Querschnittbelastung  [[Kfz/h] 625 627 605 668 593 589 352
Zeitraum [Uhrzeif] | 16:15 bis 17:15 | 16:15 bis 17:15 [ 16:00 bis 17:00 | 16:00 bis 17:00 [ 14:45 bis 15:45 | 11:30 bis 12:30 | 11:00 bis 12:00
Anteil an Gesamttag [%] 9% 9% 9% 9% 8% 9% 9%
Geschwindigkeit
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag S g Sonntag
Durchschnitt Jikminy 46 45 45 45 45 46 47
V85* |tkminy 52 52 52 52 52 53 54
* Geschwindigkeit die von 85% der Fahrzeuge nicht (iberschritten wird.
[ Diagramm |
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000
2| y . A
0 += v i v v i r
< |w)] < ) m wn w
=t o = s} o o) o
2 2 = 3 = 3 3
7} = [ 7l
0 -~ o [0} Q -~ &
Q ) ) = ) S
«Q > 28 «Q
Q
«Q

1022-05-25_RT_Nidderau - Ostheim_Baugebiet Miihlweide_Auswertung SDR bei KP.xIsm/30.05.2022
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 3.2
Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Datum[23.05.2022
Tagesauswertung Montag
Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.616 3.399 7.015
TAG-Anteil* [%] 96% 95% 96%
NACHT-Anteil* [%] 4% 5% 4%
SV-Anteil [%] 3,1% 3,2% 3,1%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr;

NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

gen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 640 958 1.598
Nachmittag** |Kfz/4h 1.313 965 2.278

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 213 314 526

[Lkw/h] 11 8 20
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:15 bis 08:15 | 07:15 bis 08:15
Anteil an Gesamttag [%] 5,9% 9,2% 7,5%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 368 261 625

[Lkw/h] 6 5 11
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:15 bis 17:15 | 16:45 bis 17:45 | 16:15 bis 17:15
Anteil an Gesamttag [%] 10,2% 7,7% 8,9%

Tagesganglinie

11,0%

10,0%

9,0%

8,0%

7,0%

6,0%

5,0%

4,0%

3,0%

2,0%

1,0%

== nach Osten

nach Westen

2022-05-25_RT_Nidderau - Ostheim_Baugebiet Miihlweide_Auswertung SDR bei KP.xlsm/30.05.2022



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R—|—T Anlage 3.3

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[17.05.2022
Tagesauswertung Dienstag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.593 3.426 7.019

TAG-Anteil* [%] 96% 95% 95%

NACHT-Anteil* [%] 4% 5% 5%

SV-Anteil [%] 2,3% 2,6% 2,5%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 597 917 1514
Nachmittag** |Kfz/4h 1.311 961 2.272

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 201 277 474

[Lkw/h] 9 7 19
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:15 bis 08:15 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%] 5,6% 8,1% 6,8%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 385 261 627

[Lkw/h] 3 2 6
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:15 bis 17:15 | 16:45 bis 17:45 | 16:15 bis 17:15
Anteil an Gesamttag [%] 10,7% 7,6% 8,9%

[ Tagesganglinie

12,0%
11,0%
10,0% A,

oo /\

ot il
y—
6,0% AUV \
A \
o // V4 \

3,0% \
2,0% / -
\
\

1,0% /

== nach Osten nach Westen ‘

2022-05-25_RT_Nidderau - Ostheim_Baugebiet Miihlweide_Auswertung SDR bei KP.xlsm/30.05.2022



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 3.4

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[18.05.2022
Tagesauswertung Mittwoch

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.610 3.429 7.039

TAG-Anteil* [%] 96% 95% 95%

NACHT-Anteil* [%] 4% 5% 5%

SV-Anteil [%] 2,9% 3,2% 3,0%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 622 926 1.548
Nachmittag** |Kfz/4h 1.228 909 2137

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 197 275 458

[Lkw/h] 8 9 18
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:00 bis 08:00 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%] 5,5% 8,0% 6,5%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 340 265 605

[Lkw/h] 5 9 14
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:00 bis 17:00 | 16:00 bis 17:00 | 16:00 bis 17:00
Anteil an Gesamttag [%] 9,4% 7,7% 8,6%

[ Tagesganglinie
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RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 3.5
Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[19.05.2022
Tagesauswertung Donnerstag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.846 3.642 7.488

TAG-Anteil* [%] 94% 92% 93%

NACHT-Anteil* [%] 6% 8% 7%

SV-Anteil [%] 3,0% 2,8% 2,9%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr;

NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

gen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 655 977 1.632
Nachmittag** |Kfz/4h 1.404 1.012 2.416

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 200 295 493

[Lkw/h] 11 7 15
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:15 bis 08:15 | 07:15 bis 08:15
Anteil an Gesamttag [%] 5,2% 8,1% 6,6%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 367 301 668

[Lkw/h] 4 7 11
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:00 bis 17:00 | 16:00 bis 17:00 | 16:00 bis 17:00
Anteil an Gesamttag [%] 9,5% 8,3% 8,9%

Tagesganglinie

11,0%

10,0%

9,0%

8,0%

7,0%

6,0%

5,0%

4,0%

3,0%

2,0%

1’00/0 :\\\”’-’_/

== nach Osten

nach Westen

2022-05-25_RT_Nidderau - Ostheim_Baugebiet Miihlweide_Auswertung SDR bei KP.xlsm/30.05.2022



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R—|—T Anlage 3.6

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum [20.05.2022
Tagesauswertung Freitag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.890 3.480 7.370

TAG-Anteil* [%] 95% 95% 95%

NACHT-Anteil* [%] 5% 5% 5%

SV-Anteil [%] 2,6% 2,5% 2,5%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 616 899 1515
Nachmittag** |Kfz/4h 1.183 958 2.141

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 192 291 481

[Lkw/h] 9 5 14
Zeitraum [Uhrzeit] | 08:45 bis 09:45 | 07:30 bis 08:30 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%] 4,9% 8,4% 6,5%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 326 274 579

[Lkw/h] 5 8 9
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:15 bis 17:15 | 15:45 bis 16:45 | 16:30 bis 17:30
Anteil an Gesamttag [%] 8,4% 7,9% 7,9%
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RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 3.7
Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum [21.05.2022
Tagesauswertung Samstag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.255 3.125 6.380

TAG-Anteil* [%] 93% 94% 94%

NACHT-Anteil* [%] 7% 6% 6%

SV-Anteil [%] 1,1% 1,1% 1,1%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr;

NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

gen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 441 474 915
Nachmittag** |Kfz/4h 879 836 1.715

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 174 189 363

[Lkw/h] 2 3 5
Zeitraum [Uhrzeit] | 08:45 bis 09:45 | 08:45 bis 09:45 | 08:45 bis 09:45
Anteil an Gesamttag [%] 5,3% 6,0% 5,7%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 250 235 464

[Lkw/h] 1 3 7
Zeitraum [Uhrzeit] | 15:00 bis 16:00 | 16:15 bis 17:15 | 16:15 bis 17:15
Anteil an Gesamttag [%] 7,7% 7,5% 7,3%

Tagesganglinie
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Anlage 3.8

R Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim
+ I
Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt|westlich KP L3009 / Mihlbergstrale
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum [22.05.2022
Tagesauswertung Sonntag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 2.029 1.937 3.966

TAG-Anteil* [%] 93% 93% 93%

NACHT-Anteil* [%] 7% 7% 7%

SV-Anteil [%] 1,0% 1,1% 1,1%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 200 197 397
Nachmittag** |Kfz/4h 607 598 1.205

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 74 79 149

[Lkw/h] 1 3 4
Zeitraum [Uhrzeit] | 08:30 bis 09:30 | 08:45 bis 09:45 | 08:45 bis 09:45
Anteil an Gesamttag [%] 3,6% 4,1% 3,8%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 168 180 348

[Lkw/h] 1 1 2
Zeitraum [Uhrzeit] | 17:15 bis 18:15 | 17:15 bis 18:15 | 17:15 bis 18:15
Anteil an Gesamttag [%] 8,3% 9,3% 8,8%

[ Tagesganglinie
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Anlage 4
Dokumentation Dauerzahlstelle Q2



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim
Anlage 4.1

Dokumentation Dauerzahlstelle

RT

Verkehrs-
planung

Dokumentation Dauerzahistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt{vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[17.05.2022 bis 23.05.2022
Gesamtbelastung
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag S g Sonntag
Querschnittbelastung  [[Kfz/24h] 6.598 6.749 6.751 7.037 6.988 5.983 3.743
TAG-Anteil* [%] 95% 95% 95% 93% 95% 93% 93%
NACHT-Anteil* [%] 5% 5% 5% 7% 5% 7% 7%
SV-Anteil [%] 3,1% 2,4% 3,0% 2,9% 2,6% 1,1% 1,0%
* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr
Spitzenstunde
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag S g Sonntag
Querschnittbelastung  [[Kfz/h] 597 613 579 643 583 556 324
Zeitraum [Uhrzeif] | 16:30 bis 17:30 | 16:15 bis 17:15 [ 16:15 bis 17:15 | 16:30 bis 17:30 | 14:45 bis 15:45 | 11:30 bis 12:30 | 17:00 bis 18:00
Anteil an Gesamttag [%] 9% 9% 9% 9% 8% 9% 9%
Geschwindigkeit
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag S g Sonntag
Durchschnitt Jikminy 63 62 62 62 63 65 65
V85* |tkminy 72 70 71 71 71 73 75
* Geschwindigkeit die von 85% der Fahrzeuge nicht (iberschritten wird.
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RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

Anlage 4.2

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Datum[23.05.2022
Tagesauswertung Montag
Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.406 3.192 6.598
TAG-Anteil* [%] 96% 94% 95%
NACHT-Anteil* [%] 4% 6% 5%
SV-Anteil [%] 3,0% 3,3% 3,1%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

gen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 611 920 1.531
Nachmittag** |Kfz/4h 1.242 902 2.144

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 201 299 500

[Lkw/h] 12 8 20
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:15 bis 08:15 | 07:15 bis 08:15 | 07:15 bis 08:15
Anteil an Gesamttag [%] 5,9% 9,4% 7,6%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 369 245 597

[Lkw/h] 5 5 10
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:30 bis 17:30 | 16:45 bis 17:45 | 16:30 bis 17:30
Anteil an Gesamttag [%] 10,8% 7,7% 9,0%

Tagesganglinie
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 4.3

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[17.05.2022
Tagesauswertung Dienstag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.451 3.298 6.749

TAG-Anteil* [%] 96% 95% 95%

NACHT-Anteil* [%] 4% 5% 5%

SV-Anteil [%] 2,1% 2,7% 2,4%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 569 880 1.449
Nachmittag** |Kfz/4h 1.258 933 2.191

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 180 263 441

[Lkw/h] 8 9 17
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:15 bis 08:15 | 07:15 bis 08:15
Anteil an Gesamttag [%] 5,2% 8,0% 6,5%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 374 259 613

[Lkw/h] 3 3 7
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:15 bis 17:15 | 17:00 bis 18:00 | 16:15 bis 17:15
Anteil an Gesamttag [%] 10,8% 7,9% 9,1%

[ Tagesganglinie
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Anlage 4.4

R Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim
+ I
Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[18.05.2022
Tagesauswertung Mittwoch

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.448 3.303 6.751

TAG-Anteil* [%] 96% 95% 95%

NACHT-Anteil* [%] 4% 5% 5%

SV-Anteil [%] 2,8% 3,2% 3,0%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 595 914 1.509
Nachmittag** |Kfz/4h 1.165 864 2.029

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 172 257 426

[Lkw/h] 14 7 22
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:00 bis 08:00 | 07:15 bis 08:15 | 07:00 bis 08:00
Anteil an Gesamttag [%] 5,0% 7,8% 6,3%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 334 254 579

[Lkw/h] 3 7 7
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:45 bis 17:45 | 16:00 bis 17:00 | 16:15 bis 17:15
Anteil an Gesamttag [%] 9,7% 7,7% 8,6%
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RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

Anlage 4.5
Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum[19.05.2022
Tagesauswertung Donnerstag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.647 3.390 7.037

TAG-Anteil* [%] 94% 92% 93%

NACHT-Anteil* [%] 6% 8% 7%

SV-Anteil [%] 2,9% 3,0% 2,9%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

gen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 619 941 1.560
Nachmittag** |Kfz/4h 1.352 928 2.280

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 193 283 469

[Lkw/h] 9 12 19
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:15 bis 08:15 | 07:15 bis 08:15
Anteil an Gesamttag [%] 5,3% 8,3% 6,7%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 367 279 643

[Lkw/h] 6 7 9
Zeitraum [Uhrzeit] | 16:30 bis 17:30 | 16:00 bis 17:00 | 16:30 bis 17:30
Anteil an Gesamttag [%] 10,1% 8,2% 9,1%

Tagesganglinie
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 4.6

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum [20.05.2022
Tagesauswertung Freitag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.623 3.365 6.988

TAG-Anteil* [%] 95% 96% 95%

NACHT-Anteil* [%] 5% 4% 5%

SV-Anteil [%] 2,5% 2,6% 2,6%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 568 847 1.415
Nachmittag** |Kfz/4h 1.132 936 2.068

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 180 273 453

[Lkw/h] 9 5 14
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:30 bis 08:30 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%] 5,0% 8,1% 6,5%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 302 268 560

[Lkw/h] 9 9 17
Zeitraum [Uhrzeit] | 15:00 bis 16:00 | 15:45 bis 16:45 | 15:45 bis 16:45
Anteil an Gesamttag [%] 8,3% 8,0% 8,0%
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 4.7

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum [21.05.2022
Tagesauswertung Samstag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 3.033 2.950 5.983

TAG-Anteil* [%] 93% 94% 93%

NACHT-Anteil* [%] 7% 6% 7%

SV-Anteil [%] 1,1% 1,0% 1,1%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 407 463 870
Nachmittag** |Kfz/4h 808 775 1.583

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 166 181 347

[Lkw/h] 2 3 5
Zeitraum [Uhrzeit] | 08:45 bis 09:45 | 08:45 bis 09:45 | 08:45 bis 09:45
Anteil an Gesamttag [%] 5,5% 6,1% 5,8%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 218 207 423

[Lkw/h] 2 2 6
Zeitraum [Uhrzeit] | 15:00 bis 16:00 | 16:15 bis 17:15 | 16:15 bis 17:15
Anteil an Gesamttag [%] 7,2% 7,0% 7,1%
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau - Ostheim

R+T Anlage 4.8

Dokumentation Dauerzéhistelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzahlistelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Baugebiet Muhlweide
Stadt:|Nidderau - Ostheim
Querschnitt[vor Baugebiet
Zahldauer|24h
Zahlzeitraum [22.05.2022
Tagesauswertung Sonntag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt

Querschnittbelastung [Kfz/24h] 1.932 1.811 3.743

TAG-Anteil* [%] 92% 93% 93%

NACHT-Anteil* [%] 8% 7% 7%

SV-Anteil [%] 0,9% 1,0% 1,0%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Osten nach Westen Gesamt
Vormittag** [Kiz/ah 200 183 383
Nachmittag** |Kfz/4h 581 556 1.137

**Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Osten nach Westen Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 77 74 144

[Lkw/h] 1 3 4
Zeitraum [Uhrzeit] | 08:30 bis 09:30 | 08:45 bis 09:45 | 08:45 bis 09:45
Anteil an Gesamttag [%] 4,0% 4,1% 3,8%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 160 168 324

[Lkw/h] 1 1 2
Zeitraum [Uhrzeit] | 15:00 bis 16:00 | 16:45 bis 17:45 | 17:00 bis 18:00
Anteil an Gesamttag [%] 8,3% 9,3% 8,7%
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Anlage 5
Verkehrserzeugung Prognose-Nullfall



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miuihlweide - Nidderau-Ostheim

R+T Anlage 5.1

VERKEHRSERZEUGUNG Prognose-Nullfall

Verkehrs-
planung

Prognose-Nulifall

zusatzlicher Verkehr Prognose-Nullfall Windecken

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 42
Zielverkehr [Kfz / 24h] 21
Quellverkehr [Kfz / 24h] 21
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 3
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 1

zusatzlicher Verkehr Prognose-Nullfall Norma, Rewe,

Tinyhouses, sozialer Wohnungsbau

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 466
Zielverkehr [Kfz / 24h] 233
Quellverkehr [Kfz / 24h] 233
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 34
Zielverkehr [Kfz/h] 4
Quellverkehr [Kfz/h] 30
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 42
Zielverkehr [Kfz/h] 30
Quellverkehr [Kfz/h] 12

zusatzlicher Verkehr Prognose-Nullfall Schule und Turnhalle LA

Ausfahrt

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 685 445
Zielverkehr [Kfz / 24h] 343 223
Quellverkehr [Kfz / 24h] 343 223
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 213 107
Zielverkehr [Kfz/h] 134 67
Quellverkehr [Kfz/h] 79 40
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 70 59
Zielverkehr [Kfz/h] 27 27
Quellverkehr [Kfz/h] 43 32




RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 5.2
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Miihlweide

Wohnen
Grundstiick
Windecken

Wohnen

ehem. Norma

Wohnen

ehem. Rewe

Wohnen
Tinyhouses

Wohnen

sozialer
Wohnungsbau

Bruttobaulandflache bzw. Wohneinheiten [ha] 0,18 [WE] 40 40 20 20
Bewohner/Buttobaulandflache bzw. Bewohner/V| [Pers./ha] 145,0 [Pers./WE] 2,4 2,4 2,4 2,4
Bewohner [Pers.] 26 [Pers.] 96 96 48 48
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers."24h] | 3,5 [Wege/Pers.*24h] | 3,5 3,5 3,5 3,5
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] | 91 [Wege/24h] | 336 336 168 168
Anteil heimgebundener Wege [%] 85% [%] 85% 85% 85% 85%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 77 [Wege/24h] 286 286 143 143
MIV-Anteil [%] 60% [%] 60% 60% 60% 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 [Pers./Pkw] 1,2 1,2 1,2 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 39 [Kfz/24h] 143 143 72 72
Zielverkehr [Kfz/24h] 20 [Kfz/24h] 72 72 36 36
Quellverkehr [Kfz/24h] 20 [Kfz/24h] 72 72 36 36
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0% [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr (%] 14,0% [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3 [Kfz/h] 11 11 6 6
Zielverkehr [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 1 1 1 1
Quellverkehr [Kfz/h] 3 [Kiz/h] 10 10 5 5
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0% [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0%
Quellverkehr [%] 6% [%] 6% 6% 6% 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4 [Kfz/h] 14 14 7 7
Zielverkehr [Kfz/h] 3 [Kfz/h] 10 10 5 5
Quellverkehr [Kfz/h] 1 [Kfz/h] 4 4 2 2
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 5.3

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohnen
Grundstiick
Windecken

Wohnen

ehem. Norma

Wohnen

ehem. Rewe

Wohnen
Tinyhouses

Wohnen

sozialer
Wohnungsbau

Bruttobaulandflache bzw. Wohneinheiten [ha] 0,18 [WE] 40,00 40,00 20,00 20,00
Bewohner/Buttobaulandflache bzw. Bewohner/V| [Pers./ha] 145,0 [Pers./WE] 2,4 2,4 2,4 2,4
Bewohner [Pers.] 26 [Pers.] 96 96 48 48
Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von %] 59% %] 59% 59% 59% 5%
Bewohnern

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2 [Kfz / 24h] 7 7 4 4
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1 [Kfz / 24h] 4 4 2 2
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1 [Kfz / 24h] 4 4 2 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5% [%] 3,5% 3,5% 3,5% 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0% [%] 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 [Kiz/h] 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0% [%] 6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0% [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0




Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R+T Anlage 5.4

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnen Wohnen
Wohnnutzungen Grundstiick Wohnen Wohnen WOhnen sozialer

Windecken ehem. Norma ehem. Rewe Tinyhouses Wohnungsbau
Bruttobaulandflache bzw. Wohneinheiten [ha] 0,18 [WE] 40,00 40,00 20,00 20,00
Bewohner/Buttobaulandflache bzw. Bewohner/V| [Pers./ha] 145,0 [Pers./WE] 2,4 2,4 2,4 2,4
Bewohner [Pers.] 26 [Pers.] 96 96 48 48
Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen
Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05 [Fahrten/Pers.*24h] 0,05 0,05 0,05 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 1 [Wege] 5 5 2 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1 [Kfz/24h] 5 5 2 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 1 [Kfz/24h] 2 2 1 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 1 [Kfz/24h] 2 2 1 1

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0% [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0% [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 [Kiz/h] 0 0 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0% [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0% [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 [Kfz/h] 0 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 15% [%] 15% 15% 15% 15%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 0 [Lkw/24h] 1 1 0 0
Zielverkehr [Lkw/24h] 0 [Lkw/24h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 0 [Lkw/24h] 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 [Lkw/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 [Lkw/h] 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 [Lkw/h] 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 [Lkw/h] 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 [Lkw/h] 0 0 0 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0 [Lkw/h] 0 0 0 0




Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—l— I Anlage 5.5
VERKEHRSERZEUGUNG Grundschule und Sporthalle

Verkehrs-
planung

Grundschule Sporthalle

Beschaftigte [Pers.] 50 10

Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 90% 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 113 21
MIV-Anteil [%] 60% 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 62 11
Zielverkehr [Kfz/24h] 31 6
Quellverkehr [Kfz/24h] 31 6

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 75% 0%
Quellverkehr [%] 0% 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 23 0
Zielverkehr [Kfz/h] 23 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2% 25%
Quellverkehr [%] 50% 25%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 17 4
Zielverkehr [Kfz/h] 1 2

Quellverkehr [Kfz/h] 16 2




Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—l— I Anlage 5.6
VERKEHRSERZEUGUNG Grundschule und Sporthalle

Verkehrs-
planung

Grundschule Sporthalle

Beschaftigte [Pers.] 50 10
Kunden- / Besucher-/ Ausbildungsverkehr

Anzahl Kinder (Schulerinnen) [Pers.] 387 -
Anwesenheit [%] 90% -
Anteil Hol-Bring-Verkehr [%] 30% 30%
Begleiter bei Hol-Bring-Verkehr (Pkw) [Pers.] 104 -
Besucher [Pers.] - 120
Wege/Begleiter [Wege/Person] 4.0 4.0
Wege/Besucher ohne Hol-Bring-Verkehr [Wege/Person] - 2,0
Summe Wege Begleiter (Hol-Bring-Verkehr) [Wege] 418 144
Summe Wege Selbstfahrer [Wege] - 168
MIV-Anteil [%] - 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] - 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 418 194
Zielverkehr [Kfz / 24h] 209 97
Quellverkehr [Kfz / 24h] 209 97
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 53,0% 0,0%
Quellverkehr [%] 38,0% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 190 0
Zielverkehr [Kfz/h] 111 0
Quellverkehr [Kfz/h] 79 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 0,0% 25,0%
Quellverkehr [%] 3,0% 20,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6 43
Zielverkehr [Kfz/h] 0 24
Quellverkehr [Kfz/h] 6 19




Anlage 6
Verkehrserzeugung Neuverkehr



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miuihlweide - Nidderau-Ostheim

R—I—T Anlage 6.1

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 746
Zielverkehr [Kfz / 24h] 373
Quellverkehr [Kfz / 24h] 373
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 59
Zielverkehr [Kfz/h] 9
Quellverkehr [Kfz/h] 50
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 73
Zielverkehr [Kfz/h] 50
Quellverkehr [Kfz/h] 23
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Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 6.2
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Miihlweide Wohnen

Wohneinheiten [WE] 193
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,4
Bewohner [Pers.] 463
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,5
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 1621
Anteil heimgebundener Wege [%] 85%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 1378
MIV-Anteil [%] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 689
Zielverkehr [Kfz/24h] 345
Quellverkehr [Kfz/24h] 345
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 55
Zielverkehr [Kfz/h] 7
Quellverkehr [Kfz/h] 48
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%
Quellverkehr [%] 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 69
Zielverkehr [Kfz/h] 48
Quellverkehr [Kfz/h] 21




Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—l— I Anlage 6.3
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Wohnen

Wohneinheiten [WE] 193
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,4
Bewohner [Pers.] 463
Besucherverkehr Wohnnutzungen
Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von

[%] 5%
Bewohnern
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 34
Zielverkehr [Kfz / 24h] 17
Quellverkehr [Kfz / 24h] 17
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1




Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—l— I Anlage 6.4
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen Wohnen

Wohneinheiten [WE] 193
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,4
Bewohner [Pers.] 463

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 23
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 23
Zielverkehr [Kfz/24h] 12
Quellverkehr [Kfz/24h] 12

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 15%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 3
Zielverkehr [Lkw/24h] 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0




Anlage 7
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Nullfall



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—|—T Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K1 SpHAM

DEhGRS
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide *AJ L
Knotenpunkt : K1: Ostheimer StraRe / MuhlbegrstraRe . B
Stunt':le 1 vormittagliche Spitzenstunde ) Tﬁ
Datei : 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_PNF_K1_Awvi.ko
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 p— 9 5,5 2,8 276 939 3,9 1 1 A
2 — 211 1800 A
3 I 4 29 1533 A
Misch-H
4 < 30 6,5 | 3,2 541 479 8,4 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 517 509 7,1 1 1 A
6 Lt 19 5,9 3,0 206 933 3,9 1 1 A
Misch-N
9 A 5 1600 A
8 - 276 1800 A
7 i 27 5,5 2,8 235 984 3,8 1 1 A
Misch-H
10 L 10 6,5 3,2 532 514 7,1 1 1 A
11 \ 4 2 6,7 3,3 541 492 7,3 1 1 A
12 = 27 5,9 3,0 271 826 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostheimer Stralle West
L3009
Nebenstrasse : Ostheimer Straf3e Sud

Muhlbergstralle



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—|—T Anlage 7.2

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K1 SpHPM

DEhGRS
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide *AJ L
Knotenpunkt : K1: Ostheimer StraRe / MuhlbegrstraRe . B
Stunt':le . nachmittégliche Spitzenstunde ) Tﬁ
Datei : 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_PNF_K1_Fivi.ko
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 p— 12 5,5 2,8 254 263 3,8 1 1 A
2 — 357 1800 A
3 I 4 59 1533 A
Misch-H
4 < 36 6,5 | 3,2 647 415 9,5 1 1 A
5 A a 6,7 3,3 657 409 8,9 1 1 A
6 Lt 44 5,9 3,0 355 778 4,9 1 1 A
Misch-N
9 A 21 1600 A
8 - 237 1800 A
7 i 37 5,5 2,8 414 802 4,8 1 1 A
Misch-H
10 Ly 8 6,5 | 3,2 684 391 9,4 1 1 A
11 \ 4 1 6,7 3,3 695 388 9,3 1 1 A
12 = 10 5,9 3,0 233 865 4,2 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostheimer Stralle West
L3009
Nebenstrasse : Ostheimer Straf3e Sud

Muhlbergstralle



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—|—T Anlage 7.3

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K2 SpHAM

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Knotenpunkt : K2: Wonnecker StraRe / In den Pfortenwiesen
Stunde : vormittagliche Spitzenstunde ][V
Datei : 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_PNF_K2_Aivi.koD '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 312 1800 A
3 i 2 1600 A
.q__
4 ‘ 6 6,5 | 3,2 525 547 6,7 1 1 A
6 g 4 59 | 3,0 308 824 4,4 1 1 A
Misch-N
8 216 1800 A
7 .4 6 5,5 2,8 309 904 4,4 1 1 A
Misch-H 222 1800 7+8 23 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Wonnecker Str. Ost
Wonnecker StralRe West
Nebenstrasse : In den Pfortenwiesen



Anlage 7.4

R Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim
_|_ I
Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Nullfall - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Knotenpunkt : K2: Wonnecker StraRe / In den Pfortenwiesen
Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde J[V
Datei : 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_PNF_K2_Fivi.koo '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 289 1800 A
3 i 2 1600 A
.q__
4 ‘ 4 6,5 | 3,2 700 429 8,5 1 1 A
6 g 2 59 | 3,0 286 846 4,3 1 1 A
Misch-N
8 407 1800 A
7 .4 8 5,5 2,8 287 927 3,9 1 1 A
Misch-H 415 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Wonnecker Str. Ost
Wonnecker StralRe West
Nebenstrasse : In den Pfortenwiesen



Anlage 8
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall
Variante 1



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim
Anlage 8.1
Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - K1 SpHAM

DEhGRS
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide _AJ L
Knotenpunkt : K1: Ostheimer StraRe / MihlbegrstraRe [ |
Stum.:le vormittagliche Spitzenstunde ) 4]' N/
Datei 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 1_R1_AIVI.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 A 9 55 | 2,8 326 887 4,1 1 il A
2 — 232 1800 A
3 N 4 14 1533 A
Misch-H
4 < 15 65 | 3,2 599 448 8,9 1 1 A
5 A 1 67 | 33 575 476 7,6 1 il A
6 £ 9 5,9 3,0 227 909 4,0 1 1 A
Misch-N
9 A 5 1600 A
8 - 327 1800 A
7 7 13 5,5 2,8 241 977 3,7 1 1 A
Misch-H
10 Ly 10 6,5 3,2 580 493 7,5 1 1 A
11 % 2 67 | 33 584 470 7.7 1 1 A
12 ! 27 5,9 3,0 321 777 4,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellunge

nnach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostheimer StraRe West
L3009
Nebenstrasse : Ostheimer StralRe Sud

MuhlbergstraBe



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim
Anlage 8.2
Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - K1 SpHPM

DEhGRS
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide _AJ L
Knotenpunkt : K1: Ostheimer StraRe / MihlbegrstraRe [ |
Stum.:le nachmittagliche Spitzenstunde ) ﬁ;ﬁ
Datei 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 1_r1i_Frivi.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 A 12 55 | 2,8 284 930 3,9 1 il A
2 — 406 1800 A
3 N 4 29 1533 A
Misch-H
4 < 18 65 | 3,2 708 391 9,7 1 1 A
5 A 4 67 | 33 718 384 9,5 1 il A
6 £ 22 5,9 3,0 404 732 51 1 1 A
Misch-N
9 A | 21 1600 A
8 - 267 1800 A
7 7 18 5,5 2,8 433 785 4,7 1 1 A
Misch-H
10 Ly 8 6,5 3,2 723 389 9,4 1 1 A
11 % 1 67 | 33 726 380 9,5 1 1 A
12 ! 10 5,9 3,0 263 834 4,4 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ostheimer StraRe West
L3009
Nebenstrasse : Ostheimer StralRe Sud

MuhlbergstraBe



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 8.3

Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - K2 SpHAM

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Knotenpunkt : K2: Wonnecker StraRe / In den Pfortenwiesen T
Stunde vormittagliche Spitzenstunde [V—
Datei 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 1_KZ_AIVI.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz

2 315 1800 A

3 l 2 1600 A

4 -~ 6 6,5 3,2 542 534 6,8 1 1 A

6 > 4 59 | 3,0 311 821 4,4 1 1 A
Misch-N

8 230 1800 A

7 v 6 55 | 2,8 312 901 4,4 1 il A
Misch-H 236 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Wonnecker Str. Ost

. Innerorts
: HBS 2015

Wonnecker StraRe West
In den Pfortenwiesen



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 8.4

Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Knotenpunkt : K2: Wonnecker StraRe / In den Pfortenwiesen T
Stunde nachmittagliche Spitzenstunde ﬁ “““““ {V—
Datei 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 1_Kz_Fivi.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz

2 320 1800 A

3 l 2 1600 A

4 -~ 4 6,5 3,2 742 405 9,0 1 1 A

6 > 2 59 | 3,0 317 815 4,4 1 1 A
Misch-N

8 418 1800 A

7 v 8 55 | 2,8 318 895 4,1 1 il A
Misch-H 426 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Wonnecker Str. Ost

. Innerorts
: HBS 2015

Wonnecker StraRe West
In den Pfortenwiesen



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim
Anlage 8.5
Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - Kneu SpHAM

DEhGRS
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide _AJ L
Knotenpunkt : KNEU: L3009 / Anschluss Plangebiet [ |
Stunde vormittagliche Spitzenstunde 7
Datei 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 1_KINEU_AIVI.KC
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 A 6 55 | 2,8 292 847 4,3 1 il A
2 — 230 1800 A
3 N 4 15 1470 A
Misch-H 251 1800 1+2+3 2,4 1 1 A
4 < 15 65 | 3,2 578 457 8,7 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 544 496
6 £ 10 5,9 3,0 233 866 4,2 1 1 A
Misch-N
9 A 3 1470 A
8 - 294 1800 A
7 7 14 5,5 2,8 240 899 42 1 1 A
Misch-H 311 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 Ly 14 6,5 3,2 552 490 7,6 1 1 A
11 \ 4 0 6,7 3,3 550 492
12 ! 36 5,9 3,0 291 806 4,7 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hau

Neb

ptstrasse : L3009 West
L3009 Ost
enstrasse : Anschluss Plangebiet

Anschluss Plangebiet



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim
Anlage 8.6
Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - Kneu SpHPM

DEhGRS
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide _AJ L
Knotenpunkt : KNEU: L3009 / Anschluss Plangebiet [ |
Stunde nachmittagliche Spitzenstunde 7
Datei 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 1_KNEU_FIVI.KC
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 ____A| 19 55 | 2,8 303 836 4,4 1 il A
2 — 387 1800 A
3 N 4 30 1470 A
Misch-H 436 1800 1+2+3 2,7 1 2 A
4 < 18 65 | 3,2 737 367 10,3 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 740 363
6 £ 22 5,9 3,0 400 705 5,3 1 1 A
Misch-N
9 A | 31 1470 A
8 - 276 1800 A
7 7 19 5,5 2,8 415 736 5,2 1 1 A
Misch-H 326 1800 7+8+9 2,5 1 2 A
10 Ly 11 6,5 3,2 747 356 10,4 1 1 B
11 \ 4 0 6,7 3,3 740 364
12 ! 12 5,9 3,0 288 809 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hau

Neb

ptstrasse : L3009 West
L3009 Ost
enstrasse : Anschluss Plangebiet

Anschluss Plangebiet



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 8.7

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - KVP SpHAM

Verkehrs-
planung
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: 2022-07-06_RT_Nidderau-Ostheim_Baugebiet Mihlweide Variante 1_KNEU_KVP_AM krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide

Projekt-Nummer:
Knoten:

KNeu: L3009 / Anschluss Plangebiet

Stunde: vormittagliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L3009 West 1 1 28 251 1216 0,21 965 3.7 A
2 | Anschluss Plangebiet. 1 1 250 25 1021 0,02 996 3,6 A
3 | L3009 Ost 1 1 21 311 1223 0,25 912 3.9 A
4 | Anschluss Plangebiet. 1 1 323 50 960 0,05 910 4.0 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | L3009 West 1 1 251 1216 0,2 1 1 A
2 | Anschluss Plangebiet. 1 1 250 25 1021 0,0 0 0 A
3 | L3009 Ost 1 1 311 1223 0,2 1 2 A
4 | Anschluss Plangebiet. 1 1 323 50 960 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 637 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 625 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 3,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600

Staulangen
LOS - Einstufung

Wu, 1997

HBS (Deutschland)



RT

Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

Anlage 8.8

Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 1 - KVP SpHPM

Verkehrs-
planung
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: 2022-07-06_RT_Nidderau-Ostheim_Baugebiet Mihlweide Variante 1_KNEU_KVP_PM .krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Projekt-Nummer:
Knoten: KNeu: L3009 / Anschluss Plangebiet
Stunde: nachmittagliche Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L3009 West 1 1 30 436 1214 0,36 778 4.6 A
2 | Anschluss Plangebiet. 1 1 417 40 882 0,05 842 4.3 A
3 | L3009 Ost 1 1 37 326 1208 0,27 882 4.1 A
4 | Anschluss Plangebiet. 1 1 313 23 968 0,02 945 3,8 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | L3009 West 1 1 30 436 1214 0,4 2 3 A
2 | Anschluss Plangebiet. 1 1 417 40 882 0,0 0 0 A
3 | L3009 Ost 1 1 37 326 1208 0,3 1 2 A
4 | Anschluss Plangebiet. 1 1 313 23 968 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 825 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 818 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 4.4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997
HBS (Deutschland

)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600



Anlage 9
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose-Planfall
Variante 2



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—|—T Anlage 9.1

Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 2 - K2 SpHAM

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Knotenpunkt : K2: Wonnecker StraBe / In den Pfortenwiesen T
Stunde : vormittégliche Spitzenstunde > [V
Datei : 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 2_KZ_AIVI.KOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 312 1800 A
3 Y 5 1600 A
4_
4 ! 20 6,5 3,2 533 537 7,0 1 1 A
-
6 . 40 5,9 3,0 310 822 4,6 1 1 A
Misch-N
8 216 1800 A
7 v 12 55 2,8 312 901 4,2 1 1 A
Misch-H 228 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Wonnecker Str. Ost
Wonnecker Stralle West
Nebenstrasse : In den Pfortenwiesen



Verkehrsuntersuchung Baugebiet Miihlweide - Nidderau-Ostheim

R—|—T Anlage 9.2

Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose-Planfall - Variante 2 - K2 SpHPM

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Baugebiet Mihlweide
Knotenpunkt : K2: Wonnecker StraBe / In den Pfortenwiesen T
Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde > [V
Datei : 2022-07-06_RT_NIDDERAU-OSTHEIM_BAUGEBIET MUHLWEIDE_VARIANTE 2_K2_ FIvi.kOD
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 289 1800 A
3 Y 33 1600 A
4_
4 ! 15 6,5 3,2 735 398 9,4 1 1 A
-

6 . 14 5,9 3,0 302 830 4.4 1 1 A
Misch-N

8 407 1800 A

7 v 27 55 2,8 318 895 4,1 1 1 A
Misch-H 434 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Wonnecker Str. Ost
Wonnecker Stralle West
Nebenstrasse : In den Pfortenwiesen



