Bestand Anlage 1

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: LFN_2347 KP01_Bestand_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01
Stunde: MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Schillerstralle 1 7 417 313 872 0,36 559 6,4 A
2 | KrétenburgstralRe 1 52 271 424 989 0,43 565 6,4 A
3 | Bismarckstralie 1 0 517 369 791 0,47 422 8,5 A
4 | HindenburgstralRe 1 3 425 481 866 0,56 385 9,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Schillerstralle 1 7 417 313 872 0,4 2 3 A
2 | KrétenburgstralRe 1 52 271 424 989 0,5 2 3 A
3 | Bismarckstralie 1 0 517 369 791 0,6 3 4 A
4 | HindenburgstralRe 1 3 425 481 866 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1587 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1552 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;3,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz . 7,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
FulRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
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Bestand Anlage 1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: LFN_2347 KPO1_Bestand_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01
Stunde: MS
0 1000 Pkw-E / h
LLii1l

3 : Bismarckstralte
4 : Hindenburgstrae =~ Qa =178

Qa = 461 Qe =369
Qe = 481 Qc =517
Qc =425

}A

2 : Krétenburgstralle

Qa =459
Qe = 424
Qc =271

1 : Schillerstralte

Qa =489
Qe =313
Qc =417
Sum = 1587
Pkw-Einheiten
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Bestand Anlage 1
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: LFN_2347 KP01_Bestand_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01
Stunde: AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Schillerstrale 1 33 425 482 862 0,56 380 9,4 A
2 | KrétenburgstralRe 1 27 462 466 832 0,56 366 9,8 A
3 | Bismarckstralie 1 16 543 287 768 0,37 481 7,5 A
4 | HindenburgstralRe 1 10 346 587 931 0,63 344 10,4 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Schillerstrale 1 33 425 482 862 0,9 4 6 A
2 | KrétenburgstralRe 1 27 462 466 832 0,9 4 6 A
3 | Bismarckstralie 1 16 543 287 768 0,4 2 3 A
4 | HindenburgstralBe 1 10 346 587 931 1,2 5 8 B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Gesamt-Qualitatsstufe

Zufluss Uber alle Zufahrten 1822 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1798 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 9,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Staulangen Wu, 1997
FulRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

HBS (Deutschland)

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
mit F-kh = 0,8 / T = 3600

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: LFN_2347 KPO1_Bestand_Abendspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01
Stunde: MS
0 1000 Pkw-E / h
|
3 : Bismarckstralle
4 : Hindenburgstrae ~ 3@ = 385
Qa = 484 Qe = 287
Qe = 587 Qc =543
Qc = 346
: 2 : Krétenburgstralle
Qa =445
Qe = 466
Qc = 462
1 : Schillerstral3e
Qa =508
Qe =482
Qc =425
Sum = 1822
Pkw-Einheiten
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Bestand

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 _—— _—— _—— _——
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 _—— _—— _——
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 178 23 0 201 - 1,057 212
A 3 0 179 0 0 179 --- 1,000 179
F12 --- - --- --- --- 33 --- ---
4 0 46 0 0 46 --- 1,000 46
B 6 0 21 2 0 23 --- 1,043 24
F34 --- - --- --- --- 9 --- ---
7 0 46 2 0 48 --- 1,021 49
C 8 0 346 18 0 364 --- 1,025 373
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4
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Anlage 1

Bestand
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 213 1800 0,118
8 373 1800 0,207
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 179 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,992 ---
7
(j=F34) 49 380 834 0,992
ohne RA mit RA
6 24 290 841
1,000 ---
4
(j=F12) 46 702 432 0,986
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1588 0,113 0,887
7 828 0,059 0,925
6 841 0,029 0,971
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 395 0,117

KNOBEL Version 7.1.4
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Bestand

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | v
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 .
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,117
B 70 600 1,014
6 0,029 5
7 0,059 0
C
8 0,207 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,057 1800 1703 1502 2,4 A
A
3 1,000 1588 1588 1409 2,6 A
4 1,000 395 395 349 10,3 B
B
6 1,043 841 806 783 4,6 A
7 1,021 828 811 763 4,7 A
C
8 1,025 1800 1757 1393 2,6 A
B 4+6 1,014 600 591 522 6,9 A
C 7+8 1,024 1800 1757 1345 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.4
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Bestand

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 1

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 364
F2 380 744 7:2 7,2 B
A F23 --- --- ---
R11-1 364
R11-2 380 744 7,2 7,2 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 59 69 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 201 613 L 0 (keine Fussg.) ---
C F6 412
R5-1 290,5 .
RS> 212 703 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges B
KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Anlage 1

Bestand
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 02
Stunde : MS
Datei : LFN_2347 KP02_BESTAND_ MORGENSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
50 Pkw-E/h
S =401
Qg : 355
Qg : 213 Ql:47
Qr:179 S =402

S =392 @

S =237
Ql:46
S =226 Qr:24
S=70 Summe = 864

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: Hinter dem Brauhaus
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Bestand

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 267 3 0 270 - 1,006 271
A 3 0 158 0 0 158 --- 1,000 158
F12 --- - --- --- --- 33 - ---
4 0 102 0 0 102 - 1,000 102
B 6 0 31 0 0 31 --- 1,000 31
F34 --- - --- --- --- 9 - ---
7 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
C 8 0 336 4 0 340 --- 1,006 342
F56 --- - --- --- --- 0 - ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Anlage 1



Anlage 1

Bestand
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 272 1800 0,151
8 342 1800 0,190
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 158 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,992 ---
7
(j=F34) 45 428 790 0,992
ohne RA mit RA
6 31 349 783
1,000 ---
4
(j=F12) 102 734 414 0,986
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1588 0,099 0,901
7 784 0,057 0,929
6 783 0,040 0,960
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 380 0,269

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Bestand

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,269
B 133 495 1,000
6 0,040 5
7 0,057 0
C
8 0,190 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,006 1800 1790 1520 2,4 A
A
3 1,000 1588 1588 1430 2,5 A
4 1,000 380 380 278 12,9 B
B
6 1,000 783 783 752 4,8 A
7 1,000 784 784 739 4,9 A
C
8 1,006 1800 1789 1449 2,5 A
B 4+6 1,000 495 495 362 9,9 A
C 7+8 1,005 1800 1791 1406 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.4
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Bestand

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 1

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 340
F2 428 768 7.6 7,6 B
A F23 --- --- ---
R11-1 340
R112 228 768 7,6 7,6 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 133 133 0,8 0,8 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 270 0 (keine Fussg.) ---
C F6 385 655
R5-1 349 .
RS> 385 734 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges B
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Bestand

Anlage 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37

Knotenpunkt : Kp 02

Stunde : AS

Datei : LFN_2347_KP0O2_BESTAND_ABENDSPITZE.kob

300 PKW-Einheiten

150 pkw-E/h

50

S =444

Qg : 342
Qg : 272 Ql:45
er::35§ S =387
S =303
Ql:102
S =203 Qr: 31
S=133 Summe = 950

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: Hinter dem Brauhaus
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4
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Bestand Anlage 1
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 213 17 0 230 - 1,037 238
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 36 0 0 36 --- 1,000 36
B 6 0 37 1 0 38 --- 1,013 38
F34 --- --- --- --- --- 3 --- ---
7 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
C 8 0 355 12 0 367 --- 1,016 373
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 1

Bestand
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 239 1800 0,133
8 373 1800 0,207
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,994 ---
7
(j=F34) 1 230 989 0,997
ohne RA mit RA
6 38 230 906
1,000 ---
4
(j=F12) 36 598 498 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1591 0,000 1,000
7 987 0,001 0,999
6 906 0,042 0,958
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 498 0,072
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Bestand

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 .
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,072
B 75 1023 1,007
6 0,042 5
7 0,001 0
C
8 0,207 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,037 1800 1736 1506 2,4 A
A
3 1,000 1591 1591 1591 0,0 A
4 1,000 498 498 462 7,8 A
B
6 1,013 906 894 856 4,2 A
7 1,000 987 987 986 3,7 A
C
8 1,016 1800 1771 1404 2,6 A
B 4+6 1,007 1023 1016 942 3,8 A
C 7+8 1,016 1800 1771 1403 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Bestand

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 367
F2 230 >97 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 367 .
RI12 230 597 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 2 74 0,5 0,5 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 --- --- ---
F5 230 0 (keine Fussg.) ---
C F6 368 598
R5-1 230 .
RS> 368 598 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
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ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH

Darmstadt




Bestand Anlage 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 03
Stunde : MS
Datei : LFN_2347_KP0O3_BESTAND_MORGENSPITZE.kob
300 PKW-Einheiten
& 0 Pkw-E/h

S=278

S=409

Qr:0 (2 Ql:36

S =239

Qr:39
S:1 S=75

Summe = 688

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: GymnasiumstralSe
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe
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Bestand Anlage 1
Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 313 11 0 324 - 1,017 329
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 36 0 0 36 --- 1,000 36
B 6 0 29 1 0 30 --- 1,017 30
F34 --- --- --- --- --- 4 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 313 9 0 322 --- 1,014 326
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 1

Bestand
Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 330 1800 0,183
8 327 1800 0,181
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,997 ---
7
(j=F34) 0 324 889 0,997
ohne RA mit RA
6 30 324 808
1,000 ---
4
(j=F12) 36 646 467 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1595 0,000 1,000
7 886 0,000 1,000
6 808 0,038 0,962
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 467 0,077
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Bestand

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 .
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,077
B 67 861 1,008
6 0,038 5
7 0,000 0
C
8 0,181 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,017 1800 1770 1446 2,5 A
A
3 1,000 1595 1595 1595 0,0 A
4 1,000 467 467 431 8,4 A
B
6 1,017 808 795 765 4,7 A
7 1,000 886 886 886 0,0 A
C
8 1,014 1800 1775 1453 2,5 A
B 4+6 1,008 861 855 789 4,6 A
C 7+8 1,014 1800 1775 1453 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Bestand Anlage 1
Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 322
F2 324 646 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 322 .
RI12 324 646 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 56 66 0,4 0,4 A
F45
R2 0 0 --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 324 0 (keine Fussg.) ---
C F6 322 646
R5-1 324 .
RS> 322 646 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Bestand Anlage 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 03
Stunde : AS
Datei : LFN_2347_KP0O3_BESTAND_ABENDSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
= Pkw-E/h

S = 361

S =363

Ql:36

S =330 Qr:31

0 S =67

S

Summe =724

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: GymnasiumstralSe
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe
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Bestand Anlage 1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
K | I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 142 1 0 143 - 1,003 143
A 3 0 216 5 0 221 --- 1,011 223
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 88 10 0 98 --- 1,051 103
B 6 0 164 9 0 173 --- 1,026 177
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 151 6 0 157 - 1,019 160
C 8 0 54 4 0 58 --- 1,034 60
F56 --- - --- --- --- 16 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 1

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 144 1800 0,080
8 60 1800 0,033
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 273 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 160 364 849 1,000
ohne RA mit RA
6 177 253 880
0,993 ---
4
(j=F12) 103 468 595 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,140 0,860
7 849 0,188 0,805
6 874 0,203 0,797
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 479 0,215
KNOBEL Version 7.1.4
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 .
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,215
B 281 1192 1,035
6 0,203 5
7 0,188 0
C
8 0,033 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,003 1800 1794 1651 2,2 A
A
3 1,011 1600 1582 1361 2,6 A
4 1,051 479 455 357 10,1 B
B
6 1,026 874 852 679 5,3 A
7 1,019 849 833 676 5,3 A
C
8 1,034 1800 1740 1682 2,1 A
B 4+6 1,035 1192 1152 881 4,1 A
C 7+8 1,023 1128 1102 887 4,1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] QSv
36 37 38 39 40
F1 58
F2 364 422 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 58 .
RI12 364 422 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B F4 571 271 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 143 2,6 A
C F6 215 358 2,6
R5-1 253,5 .
RS> 515 469 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
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Bestand Anlage 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 04
Stunde . AS
Datei : LFN_2347 KP0O4_BESTAND_MORGENSPITZE.kob
500 PKW-Einheiten
250 Qg : 144 _
% Pkw-E/h Qrio2a  S=163
S =368
S =384
Ql:103
Qr:178
S =281
_ Qg : 60
S =322 Ql: 160
S =220 Summe = 869

Zufahrt 1: Hohensteiner StraRe
Zufahrt 2: An der Krétenburg
Zufahrt 3: Hohensteiner StralSe
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Bestand Anlage 1

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 76 1 0 77 --- 1,006 77
A 3 0 115 2 0 117 --- 1,009 118
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 184 0 0 184 - 1,000 184
B 6 0 163 3 0 166 --- 1,009 167
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 189 2 0 191 - 1,005 192
C 8 0 142 5 0 147 --- 1,017 149
F56 --- - --- --- --- 12 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 78 1800 0,043
8 150 1800 0,083
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 118 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 192 194 1031 1,000
ohne RA mit RA
6 167 135 1017
0,995 ---
4
(j=F12) 184 473 591 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,074 0,926
7 1031 0,186 0,797
6 1012 0,166 0,834
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 471 0,391
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,391
B 352 898 1,004
6 0,166 5
7 0,186 0
C
8 0,083 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,006 1800 1788 1711 2,1 A
A
3 1,009 1600 1586 1469 2,5 A
4 1,000 471 471 287 12,5 B
B
6 1,009 1012 1003 837 4,3 A
7 1,005 1031 1026 835 4,3 A
C
8 1,017 1800 1770 1623 2,2 A
B 4+6 1,004 898 894 544 6,6 A
C 7+8 1,010 1681 1664 1326 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
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Bestand

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A | Y
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 147
F2 194 341 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - --- 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- ---
F3 0 .
B F4 350 350 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 77 3,2 A
41 2 !
C F6 338 > 3
R5-1 --- .
RS> — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] t w,i [S] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
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Bestand Anlage 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 04
Stunde . AS
Datei : LFN_2347_KP0O4_BESTAND_NACHMITTAGSPITZE.kob
= 300 Qg: 78 PKW-Einheiten
= Pkw-E/h Qr:118 S=334
S =196
@ /\
S=310
Ql:184
Qr:168
S =352
& |
_ Qg : 150
S =246 Ql:192
S =342 Summe = 890

Zufahrt 1: Hohensteiner StraRe
Zufahrt 2: An der Krétenburg
Zufahrt 3: Hohensteiner StralSe
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