Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: LFN_2347 KP01_Prognosenullfall_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Nullfall mit Umleitung
Stunde: MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Schillerstralle 1 7 537 266 774 0,34 508 71 A
2 | Krétenburgstralle 1 32 190 599 1062 0,56 463 7,7 A
3 | Bismarckstralie 1 7 556 391 758 0,52 367 9,8 A
4 | HindenburgstralRe 1 3 462 431 835 0,52 404 8,9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Schillerstralle 1 7 537 266 774 0,4 2 2 A
2 | KrétenburgstralRe 1 32 190 599 1062 0,9 4 6 A
3 | Bismarckstralie 1 7 556 391 758 0,7 3 5 A
4 | HindenburgstralRe 1 3 462 431 835 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1687 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1662 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;39 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz . 84 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
FulRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: LFN_2347 KPO1_Plannulifall_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Nullfall ohne Umleitung
Stunde: MS
0 1000 Pkw-E / h
LLii1l

3 : Bismarckstralle
4 : Hindenburgstrake =~ Qa =233

Qa = 485 Qe = 388
Qe = 431 Qc = 556
Qc =459

oA

2 : Krétenburgstralle

Qa =610
Qe =599
Qc =190

1 : Schillerstralte

Qa = 356
Qe = 266
Qc =534
Sum = 1684
Pkw-Einheiten
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: LFN_2347 KPO01_Prognosenullfall_Abendspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Prognosenulifall mit Umleitung
Stunde: AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Schillerstralle 1 6 600 350 723 0,48 373 9,6 A
2 | Krétenburgstralle 1 41 265 688 996 0,69 308 11,5 B
3 | Bismarckstralie 1 7 570 335 747 0,45 412 8,7 A
4 | HindenburgstralRe 1 4 397 588 889 0,66 301 11,8 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Schillerstralle 1 6 600 350 723 0,6 3 4 A
2 | KrétenburgstralRe 1 41 265 688 996 1,5 6 10 B
3 | Bismarckstralie 1 7 570 335 747 0,6 2 4 A
4 | HindenburgstralRe 1 4 397 588 889 1,3 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1961 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 11947 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 58 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz ;10,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FulRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: LFN_2347 KPO01_Prognosenullfall_Abendspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Prognosenulifall mit Umleitung
Stunde: AS
0 1000 Pkw-E / h
|
3 : Bismarckstralie
4 : Hindenburgstrate =~ 9@ =383
Qa = 508 Qe =335
Qe = 588 Qc =570
Qc =397
2 : Krétenburgstralle
Qa =685
Qe = 688
Qc = 265
1 : Schillerstrale
Qa =385
Qe =350
Qc =600
Sum = 1961
Pkw-Einheiten
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 ] |@
W Zufahrt D: v 1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 _—— _—— _—— _——
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 _—— _—— _——
B 6 0 3 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 271 22 0 293 - 1,038 304
A 3 0 281 0 0 281 --- 1,000 281
F12 --- - --- --- --- 80 - ---
4 0 100 2 0 102 - 1,010 103
B 6 0 30 2 0 32 --- 1,031 33
F34 --- - --- --- --- 20 - ---
7 0 55 1 0 56 --- 1,009 56
C 8 0 436 21 0 457 --- 1,023 467
F56 --- - --- --- --- 0 - ---

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 3
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
! IR 2
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 304 1800 0,169
8 468 1800 0,260
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 281 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,983 ---
7
(j=F34) 56 574 669 0,983
ohne RA mit RA
6 33 433 706
1,000 ---
4
(j=F12) 103 946 310 0,967
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1573 0,179 0,821
7 657 0,086 0,884
6 706 0,047 0,953
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 265 0,389

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,389
B 136 350 1,015
6 0,047 3
7 0,086 0
C
8 0,260 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,038 1800 1735 1442 2,5 A
A
3 1,000 1573 1573 1292 2,8 A
4 1,010 265 262 160 22,4 C
B
6 1,031 706 685 653 5,5 A
7 1,009 657 651 595 6,1 A
C
8 1,023 1800 1760 1303 2,8 A
B 446 1,015 350 345 211 17,0 B
C 7+8 1,021 1800 1762 1249 2,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges C

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 3
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 457
F2 574 1031 12,5 12,5 C
A F23 --- --- ---
R11-1 457
R11-2 574 1031 12,5 12,5 C
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 134 134 0,9 0,9 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 293 0 (keine Fussg.) ---
C F6 513 806
R5-1 433,5 .
RS> =13 947 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges C

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 3

vernachlas-
sigbar, da
signalisierte
Furt im Be-
stand.
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 02 Prognosenullfall MIT UMLEITUNG
Stunde : MS
Datei : LFN_2347_KP02_PROGNOSENULLFALL_MORGENSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
% Pkw-E/h
S =571

Qg : 468
Ql:57
Qg : 304 S =525
Qr: 281
S =585 @
S =337
Ql:103
S =338 Qr:33
S=136 Summe = 1246

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: Hinter dem Brauhaus
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | v e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 _—— _—— _—— _——
A 3 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 _—— _—— _——
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 431 9 0 440 - 1,010 444
A 3 0 225 1 0 226 --- 1,002 226
F12 --- - --- --- --- 33 --- ---
4 0 162 1 0 163 - 1,003 163
B 6 0 35 0 0 35 --- 1,000 35
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 48 0 0 48 --- 1,000 48
C 8 0 466 7 0 473 --- 1,007 476
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 445 1800 0,247
8 477 1800 0,265
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 296 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 48 666 602 1,000
ohne RA mit RA
6 35 553 610
1,000 ---
4
(j=F12) 163 1074 261 0,986
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,142 0,858
7 602 0,080 0,892
6 610 0,057 0,943
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 229 0,713

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,713
B 199 278 1,003
6 0,057 5
7 0,080 0
C
8 0,265 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,010 1800 1782 1342 2,7 A
A
3 1,002 1600 1596 1370 2,6 A
4 1,003 229 229 66 52,0 E
B
6 1,000 610 610 575 6,3 A
7 1,000 602 602 554 6,5 A
C
8 1,007 1800 1787 1314 2,7 A
B 4+6 1,003 278 277 79 43,6 D
C 7+8 1,007 1800 1788 1267 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges E
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 3

A A
: ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K - I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i [S] 2tw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40 .
F1 473 vernachlas-
1139 15,1 .
F2 666 15,1 D s|gbar, da
A R';2131 — signalisierte
TR cec 1139 15,1 15,1 D Furtcllm Be-
F23 . - . stand.
F3 0 .
B 4 198 198 --- 0 (keine Fussg.) -
F45
R2 0 0 --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 440 0 (keine Fussg.) ---
C F6 521 961
R5-1 553 .
R5 551 1074 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges D
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37

Knotenpunkt : Kp 02 Prognosenullfall mit Umleitung

Stunde . AS

Datei : LFN_2347_KP02_Prognosenullfall_ABENDSPITZE.kob

500 PKW-Einheiten
- 0250 Pkw-E/h

S =641

Qg : 477
Qg : 445 Ql:48
Qr:227 S =525

S =672 @

S =480
Ql: 164
S=275 Qr:35
S =199 Summe = 1396

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: Hinter dem Brauhaus
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 306 16 322 - 1,025 330
A 3 0 0 0 0 - n. def. 0
F12 --- - --- --- --- ---
4 0 55 0 55 - 1,000 55
B 6 0 53 1 54 - 1,009 54
F34 --- - --- --- --- ---
7 0 0 0 0 - n. def. 0
C 8 0 455 14 469 - 1,015 476
F56 --- - --- --- --- ---
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 330 1800 0,183
8 476 1800 0,264
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,997 ---
7
(j=F34) 0 322 891 0,997
ohne RA mit RA
6 54 322 810
1,000 ---
4
(j=F12) 55 791 383 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1596 0,000 1,000
7 889 0,000 1,000
6 809 0,067 0,933
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 383 0,144
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,144
B 110 762 1,005
6 0,067 5
7 0,000 0
C
8 0,264 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,025 1800 1756 1434 2,5 A
A
3 1,000 1596 1596 1596 0,0 A
4 1,000 383 383 328 11,0 B
B
6 1,009 809 802 748 4,8 A
7 1,000 889 889 889 0,0 A
C
8 1,015 1800 1774 1305 2,8 A
B 4+6 1,005 762 759 650 5,5 A
C 7+8 1,015 1800 1774 1305 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! «——8 | Knotenpunkt: A-C KrétenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i [S] 2tw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 469
F2 322 791 719 7,9 B
A F23 --- --- ---
R11-1 469 .
RI12 322 791 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 109 109 0,7 0,7 A
F45
R2 0 0 --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 322 7,9 B
C F6 469 791 719
R5-1 322 .
R5 269 791 --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43

strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 03 Prognosenullfall mit Umleitung
Stunde . MS
Datei : LFN_2347_KPO3_PLANNULLFALL_MORGENSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
% Pkw-E/h
S =385
S =531
Qr:0 @ Ql:55
S =330
Qr:55
s=¢g S=110
Summe = 916

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: GymnasiumstralSe
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 485 8 0 493 - 1,008 497
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 54 0 0 54 --- 1,000 54
B 6 0 28 0 0 28 --- 1,000 28
F34 --- - --- --- --- 3 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 423 7 0 430 --- 1,008 433
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 497 1800 0,276
8 434 1800 0,241
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,997 ---
7
(j=F34) 0 493 733 0,997
ohne RA mit RA
6 28 493 657
1,000 ---
4
(j=F12) 54 923 320 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1596 0,000 1,000
7 731 0,000 1,000
6 657 0,043 0,957
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 320 0,169

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,169
B 82 486 1,000
6 0,043 5
7 0,000 0
C
8 0,241 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,008 1800 1786 1293 2,8 A
A
3 1,000 1596 1596 1596 0,0 A
4 1,000 320 320 266 13,5 B
B
6 1,000 657 657 629 5,7 A
7 1,000 731 731 731 0,0 A
C
8 1,008 1800 1785 1355 2,7 A
B 4+6 1,000 486 486 404 8,9 A
C 7+8 1,008 1800 1785 1355 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 3
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 3

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 430
F2 493 923 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 430 .
RI12 293 923 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 52 82 0,5 0,5 A
F45
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 493 0 (keine Fussg.) ---
C F6 430 923
R5-1 493 .
RS> 230 923 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] t w,i [S] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Eg/Rad,ges A
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 03
Stunde : AS
Datei : LFN_2347_KP03_Prognosenullfall_ABENDSPITZE.kob
300 PKW-Einheiten
& 0 Pkw-E/h

S =525

S =488

@ Ql:54

S =497 Qr:28

S=0 S=82

Summe = 1013

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: GymnasiumstralSe
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K | I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 125 2 0 127 - 1,008 128
A 3 0 225 5 0 230 --- 1,011 232
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 81 4 0 85 --- 1,024 87
B 6 0 260 16 0 276 --- 1,029 284
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 238 9 0 247 - 1,018 251
C 8 0 45 2 0 47 --- 1,021 48
F56 --- - --- --- --- 19 --- ---
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 128 1800 0,071
8 48 1800 0,027
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 232 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 251 357 856 1,000
ohne RA mit RA
6 284 242 893
0,992 ---
4
(j=F12) 87 536 542 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,145 0,855
7 856 0,294 0,698
6 886 0,321 0,679
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 379 0,230
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 .
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,230
B 371 1133 1,028
6 0,321 2
7 0,294 0
C
8 0,027 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,008 1800 1786 1659 2,2 A
A
3 1,011 1600 1583 1353 2,7 A
4 1,024 379 370 285 12,6 B
B
6 1,029 886 861 585 6,2 A
7 1,018 856 841 594 6,1 A
C
8 1,021 1800 1763 1716 2,1 A
B 446 1,028 1133 1102 741 4,9 A
C 7+8 1,019 992 974 680 5,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i [S] 2tw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 47
F2 357 404 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 47 .
RI12 357 404 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 361 361 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 127 3,2 A
C F6 294 421 3.2
R5-1 242 .
RS> 94 536 --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] t w,i [S] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 04
Stunde . MS
Datei : LFN_2347_KP04_Prognosenullfall_MORGENSPITZE.kob
300 -Fi i
B o Qg: 128 S - 130 PKW-Einheiten
50 Qr:233
S =361
S=485

Ql:87
Qr:284
S =371

Qg : 48
Ql:252

S =300 Summe = 1032

S=412

Zufahrt 1: Hohensteiner StraRe
Zufahrt 2: An der Krétenburg
Zufahrt 3: Hohensteiner StralSe
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Prognosenullfall 2 (Szenario mit Umlegung der B457) Anlage 3

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 71 0 0 71 --- 1,000 71
A 3 0 98 2 0 100 --- 1,010 101
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 216 3 0 219 - 1,007 220
B 6 0 296 3 0 299 --- 1,005 300
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 301 5 0 306 - 1,008 308
C 8 0 131 0 0 131 --- 1,000 131
F56 --- - --- --- --- 4 --- ---
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 3

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 71 1800 0,039
8 131 1800 0,073
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 101 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 308 171 1058 1,000
ohne RA mit RA
6 300 121 1035
0,998 ---
4
(j=F12) 220 558 526 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,063 0,937
7 1058 0,292 0,686
6 1033 0,291 0,709
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 361 0,611
KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,611
B 521 851 1,006
6 0,291 2
7 0,292 0
C
8 0,073 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1729 2,1 A
A
3 1,010 1600 1584 1484 2,4 A
4 1,007 361 358 139 25,6 C
B
6 1,005 1033 1028 729 4,9 A
7 1,008 1058 1049 743 4,8 A
C
8 1,000 1800 1800 1669 2,2 A
B 4+6 1,006 851 846 328 10,9 B
C 7+8 1,006 1398 1390 953 3,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges C
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 3

A A
- ! «—8 | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B  An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i [S] 2tw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 131
F2 171 302 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 131 .
RI12 171 302 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 518 518 --- 0 (keine Fussg.) -
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F;‘SS - » A vernachlés-
C F6 437 >08 41 s!gbalr., _dat
R5-1 121 ] signalisierte
R5-2 437 28 0 (kein Radf.) Furt im Be-
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und stand.
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
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Prognosenulifall 2 (Szenario mit Umlegung der B457)

Anlage 3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 04
Stunde : AS
Datei : LFN_2347_KP0O4_Prognosenullfall_ABENDSPITZE.kob
= 300 Qg: 71 PKW-Einheiten
% Pkw-E/h Qr-: 101 S =352
S=172
@ PN
S =410
Ql:221
Qr: 301
S =522
@ L
_ Qg : 131
$=372 Ql:309
S =440 Summe = 1134

Zufahrt 1: Hohensteiner StraRe
Zufahrt 2: An der Krétenburg
Zufahrt 3: Hohensteiner StralSe
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