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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Gemal § 3 (1) des Hessischen Gesetzes Uber den Brandschutz, die Allgemeine Hilfe und den
Katastrophenschutz (HBKG) ist die Stadt Taunusstein als Tragerin des Brandschutzes zur Er-
fullung der Aufgaben im Brandschutz sowie der allgemeinen Hilfe verpflichtet. Hieraus ergibt
sich das Erfordernis, eine den odrtlichen Erfordernissen entsprechend leistungsfahige Feuerwehr
aufzustellen und diese mit den notwendigen baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie tech-
nischer Ausriistung auszustatten und zu unterhalten, um die Hilfeleistungsfristen einzuhalten
und ihr Stadtgebiet abzudecken.

Fur die Stadtteilfeuerwehr Taunusstein-Seitzenhahn ist die Notwendigkeit fur einen Neubau ei-
nes Feuerwehrhauses gegeben, da am derzeitigen Standort TalstraBe 11 aufgrund der bau-
lichen Situation und mangelndem Entwicklungspotential die gesetzlichen Anforderungen nicht
mehr erflllt werden kénnen.

Im Rahmen einer fundierten Standortanalyse wurden vom Produktbereich Brandschutz der
Stadt Taunusstein insgesamt 9 Standorte in Seitzenhahn unter Beriicksichtigung der folgende
Parameter untersucht:

e Anfahrbarkeit fur die Einsatzkrafte

o Entfernung des zuklnftigen Feuerwehrhauses zu den Wohnorten der Einsatzkrafte

e Abdeckung des Schutzbereiches Seitzenhahn unter Beriicksichtigung der Ausrlickzeiten
und Fahrzeiten

¢ Einhaltung der gesetzlichen Hilfsfrist von 10 Minuten ab Alarmierung

¢ Vorhandensein ausreichender Flachen fur ein Feuerwehrhaus mit drei Stellplatzen

Dabei handelte es sich um die folgenden Strandorte:
. Talstral3e 11 (aktueller Standort)

. Birgerhaus Seitzenhahn

. oberhalb Biirgerhaus Seitzenhahn

. Rothe Hustert

. Spielplatz

. KirschweidstralRe

. Eddersbacher Berg

. An der KreisstralRe 702

. Eltviller StralRe

OCO~NOOTS,WNPEF

Die Auswertung der Ausriickzeiten der Einsatzkrafte und der sich daraus ergebenden Fahr-
zeiten ergab folgendes Bild (unter Berticksichtigung der geforderten Hilfsfrist von 10 Minuten):
Standorte 1. — 5. = Anriickzeit 5-6 Minuten, Fahrzeit 4-5 Minuten

Standorte 6. & 7. = Anrlckzeit 6-7 Minuten, Fahrzeit 3-4 Minuten

Standorte 8. & 9. = Anrlickzeit 5-6 Minuten, Fahrzeit 4-5 Minuten

Hier zeichnete sich bereits ab, dass die Standorte 6. und 7. als nicht adaquate Standorte auf-
grund der zu geringen verbleibenden Fahrzeiten abgebildet werden kénnen.

Unter Anwendung der ermittelten Fahrzeiten wurden jeweils Fahrzeitisochronen erstellt, die die
Abdeckung des Schutzbereiches Seitzenhahn darstellten.

Hier zeigten sich die unterschiedlichen Abdeckungen des Schutzbereiches. Lediglich die Stand-
orte 2., 3. und 9. wiesen eine ausreichende Abdeckung des Schutzbereiches auf. Diese Stand-
orte wurden daher weiter tberprift.
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Fur einen Neubau eines Feuerwehrhauses missen gemal3 den Vorgaben der DIN 14 092 ent-
sprechende Flachen vorgesehen werden. Fir die Stadtteilfeuerwehr Seitzenhahn sind drei
Stellplatze fur Einsatzfahrzeuge vorgesehen; dass zuletzt in Hambach-Orlen gebaute Feuer-
wehrhaus ist daher vergleichbar und kann zur Flachenbedarfsermittlung herangezogen werden.
Hierflr wurde eine Flache mit ca. 2.700 gm? bendtigt.

Unter diesem Aspekt verblieben lediglich die Standorte 3. und 9. in der engeren Auswahl po-
tenzieller Grundstiicke. Unter Abwéagung aller Vor- und Nachteile wurde schlie3lich aufgrund
der besseren Anfahrbarkeit fiur die Einsatzkrafte sowie einer besseren Schutzbereichsab-
deckung dem Standort 9 (Eltviller Stral3e) der Vorrang eingerdumt.

Zur Schaffung des Planungsrechts fur den geplanten Feuerwehrstandort hat die Stadtverordne-
tenversammlung der Stadt Taunusstein in ihrer Sitzung am 24.11.2022 den Aufstellungs-
beschluss flir den Bebauungsplan ,Oberhalb Eltviller Stralle“ im Stadtteil Seitzenhahn gem.
§ 2 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) gefasst. Die Lage des Standorts mit unmittelbarem An-
schluss an die K 703 am sudlichen Ortsausgang von Seitzenhahn und dessen Umgebung ist
aus dem Ubersichtslageplan im MaRstab 1: 2.500 und aus der folgenden Abb. 1 ersichtlich.

Stadt Taunusstein, Stadtteil Seitzenhahn

Bebauungsplan “Feuerwehrgeratehaus”

"Feuerwehrgeratehaus”

cosirs v [ iamn o o
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Abb. 1: Vdrabzug des Vorentwurf des Beb‘auijhgsplans, Stand 17.04.2023, unmaRstablich
Der raumliche Geltungsbereich umfasst die auf der Abb. 1 gekennzeichnete Flache und wird im
Einzelnen wie folgt begrenzt:

¢ Im Norden durch die Wohnbauflache an der StralRe ,Schanzenweg®
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e Im Osten durch einen Wirtschaftsweg und den sudlichen Ortseingang von Seitzenhahn
e Im Siden durch die Eltviller StralRe (Kreisstral3e K 703).
e Im Westen durch die landwirtschaftliche Flache ,Auf der Steinkaut*

Der Planbereich umfasst das Flurstlick 97/1 auf Flur 4 der Gemarkung Seitzenhahn mit einer
Gesamtflache von ca. 0,43 ha. Mit dem Bebauungsplan wird das folgende allgemeine
Planungsziel angestrebt: Ausweisung einer Flache fir Gemeinbedarf, Einrichtung Feuerwehr,
im Sinne von § 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB.

Aufgrund der Geldndesituation (siehe auch Anlage 1) und der Vermeidung sich kreuzender
Verkehre auf dem Feuerwehrgelande kommt hinsichtlich der Anordnung der Betriebseinheiten
der Bebauungsentwurf entsprechend der Abb. 2 mit dem Feuerwehrgebaude im westlichen Be-
reich, den Pkw-Stellplatzen im nordwestlichen Bereich, der Ausfahrtstore der Fahrzeughalle und
der Aufstellflachen in Ostlicher Richtung sowie einer nahezu ebenerdigen verkehrlichen Anbin-
dung an die K 703 an der 6stlichen Grundstiicksgrenze in Frage.

VORPLANUNG

Abb. 2: Vorplanung fiir die Betriebseinheiten auf dem Feuerwehrgelénde, Stand 20.04.2023, unmalstablich

Die Schulungsraume sind im stdlichen Bereich des Anbaus mit einer in Richtung der Wohn-
bebauung abgeschirmten Terrasse im Obergeschoss an der Siidseite vorgesehen.

Die Ansicht der vergleichbaren Gebaude fir die Standorte Orlen und Hambach sind der folgen-
den Abb. 3 zu entnehmen.



Seite 6 von 52 zum Gutachten Nr. T 5773

- HESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/30.06.2023 ‘ ” :%

Dokument: T5773-Entwurf.docx

Ansicht West  (bezogen auf den Standort Seitzenhahn: Ansicht Sud)

53?3

Ansicht Sid (bezogen auf den Standort Seitzenhahn: Ansicht Ost)

-----------
__________

----------------
------------------
_________________
--------
‘‘‘‘‘‘‘‘

Abb. 3: Ansicht Ost, unmafstablich

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Bauleitplanung von
der Stadt Taunusstein mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens beauftragt, in
welchem die Larmimmissionen durch den Betrieb des geplanten Feuerwehrstandorts in der
schutzbedurftigen Nachbarschaft nach den immissionsschutzrechtlichen Beurteilungskriterien
der TA Larm unter Berlcksichtigung der einschlagigen Rechtsprechung der oberen Verwal-
tungsgerichte beurteilt werden sollten.

Hierbei sollten die 0. a. Planungsgrundlagen und die Angaben des Produktbereiches Brand-
schutz zum Feuerwehrbetrieb entsprechend beriicksichtigt werden.

Die Ergebnisse werden in dem vorliegenden Gutachten vorgestellt.
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2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
herangezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom
19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)
geéandert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. I S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
6) geandert worden ist

o Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, zuletzt geandert
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), einschlie3lich
der Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm - TA Larm (Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft fir Straen und Ver-
kehrswesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fur Verkehr - Abteilung StralRenbau
e Reaktorsicherheit vom 07.07.2017)

e Urteile im Zusammenhang mit der Beurteilung von Feuerwehrstandorten/-Gerauschen

e Urteil des BVerwG vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87)
e Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE)
e Urteil des VGH Hessen, 3. Senat, vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N)

Im Rahmen des identischen Baugenehmigungsverfahren fur eine Ortsteilfeuerwehr:
¢ (Aufgehobenes) Urteil des VG Munster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15)

o (Bestéatigtes) Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 (Az.: 10 A 1114/17)

e Urteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az.: 4 C 6.20)

e DINISO 9613-2, Entwurf vom September 1997, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

e VDI 2719 vom August 1987 - Schalldd@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen


https://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/pdf/BMU-IG-19980826-KF01-A002.pdf
https://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/pdf/BMU-IG-19980826-KF01-A002.pdf
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e VDI 2571 vom August 1976,  Schallabstrahlung von Industriebauten

e LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023

e Bayerisches Landesamt fir Umwelt; Parkplatzlarmstudie - Untersuchung von Schall-
emissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhdéfen, Schriftenreihe des Baye-
rischen Landesamtes fur Umweltschutz, 6. Auflage von 2007

o Feldhaus / Tegeder, Kommentierung der TA-Larm, erschienen im C. F. Miller Verlag 2014,
ISBN 978-3-8114-4723-3

e Bayerisches Landesamt fir Umwelt; Verotffentlichung zu den Larmimmissionen von akus-
tischen Ruckfahrwarneinrichtungen, Stand 12.2001

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen und
typischer Gerdusche von Verbrauchermarkten vom Hessischen Landesamt fir Umwelt und
Geologie von 2005, erschienen als Heft Nr. 3 von 2005 der Schriftenreihe ,Umwelt und
Geologie — Larmschutz in Hessen*

e  Stadt Taunusstein: Vorabzug des Vorentwurf des Bebauungsplans, Stand 17.04.2023

e Stadt Taunusstein: Vorplanung fur die Betriebseinheiten auf dem Feuerwehrgelénde, Stand
20.04.2023

e Stadt Taunusstein: Ansichten der vergleichbaren Feuerwehrgebdude in den Stadtteilen
Orlen und Hambach

e Stadt Taunusstein: Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan ,Oberhalb Eltviller
Stralle” im Stadtteil Seitzenhahn gem. § 2 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) vom 24.11.2022

e Stadt Taunusstein: Begrindung zur Standortauswahl Feuerwehrhaus Seitzenhahn und
Power-Point-Prasentation zur Standortsuche

e Aktueller Flachennutzungsplan der Stadt Taunusstein, Teilkarte Siid, Stand 2021

¢ Rechtsglltiger Bebauungsplan der Stadt Taunusstein fir das Gebiet ,Schanzenweg® in
Seitzenhahn von 1986

e Aktenvermerk zum Scopingtermin am 02.05.2023 zum Bebauungsplan Feuerwehr-
geratehaus

e Stadt Taunusstein: Auszug aus den ALKIS-Daten mit dem Plangebiet und dessen Um-
gebung

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digita-
len Gelandemodell DGM1

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus den LOD2-
Gebé&udedaten mit Gebaudehdhen
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e Hessen Mobil: Interaktive Verkehrsmengenkarte 2021 unter https://vm-web.tim-
it.com/dspl_portal/KarteAction.do

e Ortstermin des Sachverstandigen am 26.06.2023 in Taunusstein zur Inaugenscheinnahme
der Umgebungssituation und zur Besprechung der Betriebsvorgange auf dem Feuerwehr-
gelande

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima _7.cn und Lima_7.exe in der Version
2021.01

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm Saos_NP in der Version 2022.02 der Kramer
Schalltechnik GmbH Sankt Augustin mit Lima-Rechenkern Lima_7.exe in der Version
2021.01 der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

o Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogramms:

Anzahl der Reflexionen: 2
Radius der Reflexionen: 30 m
Temperatur: 10 °C
Feuchte: 70 %
LMINP: 0.01
DISIND: 10 m
DBFEHLER: 0dB

Agr nach ISO 9613-2 GI. 10 (bzw. VDI 2714 GI. 7)
Co-2 dB tags/nachts


https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do
https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do
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3 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil | enthélt schalltechnische Orientierungswerte fur die ange-
messene Berilicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im 8§ 50 Bundes-Immissions-
schutzgesetz oder in 8§ 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten. Bei der Bauleitplanung nach dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind in der Regel den verschiede-
nen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebieten, sonstige Flachen) nach Bei-
blatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, folgende Orientierungswerte fir den
Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen:

a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in

Hohe von
tags 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A) und
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A).

Bei Sondergebieten fiur Krankenhauser und Pflegeanstalten werden z. B. jeweils die niedrigsten
unter Buchstabe g) genannten Orientierungswerte tags und nachts herangezogen.
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Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der hohere
Nachtwert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Gemal3 Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiede-
nen Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils fur sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte winschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbel&stigungen zu erfullen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begriindeten Abwagung. Die Abwégung kann in be-
stimmten Fallen - insbesondere in Innenstadtbereichen - zu einer entsprechenden Zurtck-
stellung des Schallschutzes fihren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener
Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte u. U. nicht einhalten. Besonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larm-
bekdmpfung, vor allem das der bauplanerischen Méglichkeiten ausgeschopft werden, um die
Flachen mit Uberschreitungen moglichst gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRBhahmen vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Mit dem Verweis auf das Kap. 5 wird darauf hingewiesen, dass nach Nummer 7.5 der DIN
18005 Teil 1 die Beurteilungspegel fur gewerbliche Anlagen im Sinne des BImSchG auch in der
Bauleitplanung nach der TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 berechnet werden. Im be-
trachteten Fall sind an den Immissionsorten die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur
DIN 18005-1 mit denjenigen nach TA Larm identisch.

4 Beurteilungsgrundsatze und Rechtsprechung bei der Beurteilung von Feuerwehren

Die TA Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche. Sie gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbedurftige oder nicht genehmi-
gungsbediuirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) unterliegen, mit Ausnahme folgender Anlagen:

a) Sportanlagen, die der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) unterliegen,
b) sonstige nicht genehmigungsbedirftige Freizeitanlagen sowie Freiluftgaststatten,

c) nicht genehmigungsbedurftige landwirtschaftliche Anlagen,

d) Schiel3platze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen wird,

e) Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen,

f) Baustellen,

g) Seehafenumschlagsanlagen,

h) Anlagen fur soziale Zwecke

Im Zusammenhang mit den Rettungsfahrten wird im Urteil des hessischen Verwaltungsgerichts-
hofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) folgendes ausgefuhrt: ,Allerdings findet die TA-Larm
keine unmittelbare Anwendung auf soziale Zwecke wie dem Einsatz von Rettungsfahrzeugen
(vgl. Nr. 1 Buchst. h TA-Larm). Die Schutzgedanken der TA Larm kdnnten daher ohnehin allen-
falls analog herangezogen werden.*
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In dem Urteil des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 06.03.2006 (Az. 7 D
92/04.NE) wird hingegen ausgefuhrt, dass die TA Larm im Hinblick auf die von einer Feuer- und
Rettungswache ausgehenden Larmimmissionen einschlagig ist. Die Grundséatze der Ermittlung
und Beurteilung nach TA Larm kdnnen nach dem Urteil sachgerechter Weise als Anhalt dafur
herangezogen werden, ob das Vorhaben genehmigungsfahig ist, ohne die benachbarte Wohn-
bebauung unzumutbaren Larmimmissionen auszusetzen. Auch der Umstand, dass eine solche
Anlage der Rettung von Menschenleben dient, entbindet den Trager der Anlage bei deren
Planung und Ausgestaltung nicht von der Pflicht, auf die Schutzbedirfnisse benachbarter
Wohnbevdlkerung nach MaRgabe des einschlagigen Immissionsschutzrechtes angemessen
Rucksicht zu nehmen.

Konkretisiert werden die Beurteilungskriterien in den aktuellen Urteilen des OVG NRW vom
23.09.2019 (Az. 10 A 1114/17) bezlglich eines Feuerwehrgeratehauses und dem Nachfolge-
urteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20) im Rahmen der Revision:

Ein Feuerwehrgeratehaus ist eine Anlage fir Verwaltungen im Sinne von 8§ 4 Abs. 3
Nr. 3 BauNVO.

Da Anlagen fur Verwaltungen nicht von der TA Larm ausgenommen sind, handelt es sich somit
bei einem Feuerwehrstandort um eine Anlage, deren Larmimmissionen unmittelbar nach den
Kriterien der TA Larm flr nicht genehmigungsbedurftige Anlagen beurteilt werden mussen.

Nach Nummer 4.1 der TA Larm sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen nach 8 22 Abs. 1
Nr. 1 und 2 BImSchG so zu errichten und zu betreiben, dass

e a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

e b) nach dem Stand der Technik zur La&rmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Nach den aktualisierten Hinweisen zur TA Larm 98 des Landerausschusses fir Immissions-
schutz vom Februar 2023 (LAI-Hinweise), Kriterien fur eine erganzende Prifung im Sonder-
fall eine erganzende Prifung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 TA Larm, sind fur die Beurtei-
lung alle Umsténde entscheidend, die sich in der konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der
Gerauschbelastung auswirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann hdéher anzusetzen sein, wenn
eine sozial anerkannte Tatigkeit nur an einem bestimmten Standort durchgefiihrt werden
kann oder wenn die gerduschverursachende Tatigkeit einem gesellschaftlich
wilnschenswerten Zweck dient. Die Sonderfallpriifung ermdglicht eine Berlcksichtigung der-
artiger Gesichtspunkte, die fur die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben
kdnnen, sich jedoch nicht dafir eignen, typisiert in das Prifschema der Regelfallprifung tber-
nommen zu werden. Wegen der Vielgestaltigkeit der in Betracht kommenden Gesichtspunkte
des Einzelfalls ist eine n&here Konkretisierung schwierig.

Darauf stellt auch das aktuelle Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17
ab:
Kleine dorfliche Feuerwachen kommen haufig mit den 10 seltenen Ereignissen ge-
mafR Nr.7.2 TA Larm aus (Statistik der letzten Jahre). GroRRere Feuerwehren
mussen eine genauere Auswahl ihres Standortes treffen. Im Rahmen der Bauleit-
planung sollten verschiedene Standorte und SchallschutzmalRnahmen gepruft wer-
den. Sollten dennoch Uberschreitungen der IRW verbleiben (Feuerwachen sind
nicht genehmigungsbedirftige Anlagen nach BImSchG), kdnnen diese ggf. aufgrund
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der dringenden Erforderlichkeit der Feuerwehr von der Gemeinde abgewogen wer-
den. Nach ausreichender Standortpriifung und Prifung von Schallschutzmal-
nahmen kénnen auch Uberschreitungen hinnehmbar sein, wenn dies zur Gewahr-
leistung der Néhe der Feuerwache zu méglichen Einsatzorten unvermeidbar ist.”

Das Nachfolgerurteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20) im Rahmen der Revision sagt
hierzu entspr. der Randnotiz 4 folgendes aus:

,Das Verwaltungsgericht hat die Baugenehmigung aufgehoben. Das Vorhaben ver-
stol3e gegen das in 8§ 15 BauNVO zum Ausdruck kommende Gebot der Riicksicht-
nahme, da die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Nachtzeit fir ein allgemeines
Wohngebiet tberschritten wurden. Auf die Berufungen des Beklagten und der Bei-
geladenen hat das Oberverwaltungsgericht die Klage abgewiesen. Ein Feuerwehr-
geratehaus sei als Anlage fir Verwaltungen in einem faktischen allgemeinen Wohn-
gebiet ausnahmsweise zulassig und dort auch gebietsvertraglich. Das Fehlen einer
Ermessensentscheidung utber die Zulassung einer Ausnahme verletze den Klager
zu 3 nicht in eigenen Rechten, weil ein Nachbar insoweit keinen Anspruch auf feh-
lerfreie Ausiibung des Ermessens habe. Die Genehmigung des Feuerwehr-
geratehauses verstofR3e auch nicht gegen das Gebot der Ricksichtnahme. Die Ge-
rauschimmissionen erwiesen sich nach einer erganzenden Prifung im Sonderfall
gemal Nr. 3.2.2 der TA Larm als zumutbar.

Nach der langjahrigen Erfahrung des Sachverstéandigen mit vergleichbaren Einrichtungen wer-
den im Rahmen einer erganzenden Prifung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 der TA-Larm als Zu-
mutbarkeitsgrenze regelmafig die Immissionsrichtwerte fur die Gebietsausweisung Mischgebiet
nach Nummer 6.1 Buchstabe d der TA Larm herangezogen. Die Entscheidung dariber, welche
Zumutbarkeitsgrenze im vorliegenden Fall konkret herangezogen wird, obliegt jedoch der zu-
standigen Genehmigungsbehérde im Rahmen ihres Ermessungsspielraums.

4.1 Beurteilung des Einsatzes von Sondersignalanlagen

Eine erhohte Gerauschbelastung ist im Zusammenhang mit der eigentlichen Zweckbestimmung
der Notfalleinrichtungen zu erwarten. Hier ist neben den Fahrgerauschen insbesondere mit den
Gerauschen der Einsatzhorner (Sondersignalanlagen) bei der Fahrt von Einsatzfahrzeugen zu
rechnen, welche eine Schallleistung von ca. 130 — 135 dB(A) aufweisen.

Es ist davon auszugehen, dass diese Signalhdrner nicht auf dem Feuerwehrgeléande,
sondern erst bei der Ausfahrt in den 6ffentlichen Verkehrsraum eingeschaltet werden.
Der 8§ 38 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung deren Einsatz mit strengen Auflagen verknlpft:

Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheit-
liche Schaden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung
abzuwenden, flichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu er-
halten. Es ordnet an: "Alle Ubrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie Bahn zu
schaffen".

Die Entscheidung, das Einsatzhorn einzuschalten, obliegt hierbei selbstverantwortlich dem je-
weiligen Fahrzeugfuhrer!

In einem &lteren Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87) zu
Larmeinwirkungen durch eine Feueralarmsirene wird sinngemalf? festgestellt, dass die immissi-
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onsschutzrechtlichen Bewertungskriterien der TA-Larm, die flr gewerbliche Anlagen gelten, nur
bedingt ein Mal3stab zur Beurteilung der Frage sind, ob der von einer Feuerwehr ausgehende
Larm eine erhebliche Beldstigung und somit eine schadliche Umwelteinwirkung darstellt. Der
Feueralarm unterscheidet sich nach der Urteilsbegriindung von den nach TA-Larm zu beurtei-
lenden Anlagen dadurch, dass eine in dB(A)-Werten ausgedriickte Zumutbarkeitsschwelle im
Hinblick auf die gesetzlich gebotene Alarmierung im Einsatzfall auch zur Nachtzeit héher anzu-
setzen ist.

In dem Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE) wird mit Bertcksichtigung des
Warnzweckes der Schallereignisse durch das dem Schutz und der Rettung von Menschenleben
dienende Martinshorn ebenfalls auf eine Sonderfallpriifung abgestellt. Hierzu wird im Urteil aus-
gefuhrt: ,Hinzu kommt, dass das Gerdusch des Martinshorns bei einer Einsatzfahrt — anders als
bei stationaren Anlagen — nur kurzfristig wahrend der in aller Regel ziigigen Vorbeifahrt des Ein-
satzfahrzeuges auftritt. Ferner missen gerade Anlieger von Stralden mit maf3geblicher Verbin-
dungsfunktion ohnehin vermehrt damit rechnen, dass Rettungsfahrzeuge — wie auch Polizei-
fahrzeuge — im Einsatz die Stral3e unter Benutzung des Martinshorns befahren. Dass ein Be-
troffener in (unmittelbarer) Nachbarschaft einer Feuer- und Rettungswache wohnt, erhéht —
nicht anders als etwa die Nachbarschaft eines Krankenhauses oder einer Polizeidienststelle —
zwar in gewissem Umfang die Wahrscheinlichkeit, dass Einsatzfahrten mit Martinshorn wahr-
genommen werden mussen. Dies ist jedoch in einem funktionierenden Gemeinwesen unver-
meidlich und jedenfalls dann dem als sozialadaquat hinzunehmenden Beeintrachtigungsrisiko
zuzuordnen, wenn im Ubrigen alles nach dem Stand der Technik Mogliche dafiir getan wird,
dass sich dieses Risiko nur in einer moglichst geringen Zahl von Fallen tatsachlich verwirklicht
und zu Beeintrachtigungen fuhrt. ”

In dem Urteil des hessischen Verwaltungsgerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) be-
zuglich eines Notfallzentrums und nachbarschaftlicher Abwehrrechte wird ausfuhrt:

»Ein funktionierendes Gemeinwesen und eine effektive Daseinsvorsorge setzen ei-
nen schnellen und effektiven Schutz im Notfall voraus - gerade bei einer alternden
Gesellschaft. Da die Bundesrepublik Deutschland ein dicht besiedeltes Land ist und
nach 8§ 15 Abs. 2 Satz 2 des Hessischen Rettungsdienstgesetzes eine Hilfsfrist
(Zeitraum vom Eingang einer Notfallmeldung bei der zustandigen Zentralen Leit-
stelle bis zum Eintreffen eines geeigneten Rettungsmittels am Notfallort) von 10 Mi-
nuten einzuhalten ist, ist ein dichtes Netz an Rettungspunkten unabdingbar. Daraus
folgt aber auch, dass gerade im stadtischen Bereich die Mehrzahl der Anwohner [...]
die regelméRigen Immissionen von Martinshérnern auf Ein- und AusfallstraR3en hin-
zunehmen haben.*

In dem Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17 bezlglich eines Feuer-
wehrgeratehauses wird bei der seltenen nachtlichen Benutzung des Einsatzhornes beim Ausri-
cken der Einsatzfahrzeuge ebenfalls darauf abgestellt, dass Anwohner nicht anders betroffen
sind, als wenn nachts auf der dffentlichen StralRe Polizei-, Rettungs- oder Feuerwehrfahrzeuge
mit eingeschaltetem Einsatzhorn vorbeifahren (und dass diese Gerauschereignisse somit zu-
mutbar sind).
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5 Beurteilung der Larmimmissionen durch den Feuerwehrstandort nach den Kriterien
der TA L&rm

Nach Nummer 7.5 der DIN 18005 Teil 1 werden die Beurteilungspegel fur gewerbliche Anlagen
im Sinne des BImSchG auch in der Bauleitplanung nach der TA Larm in Verbindung mit DIN
ISO 9613-2 berechnet. Im vorliegenden Fall lagen fur den Feuerwehrbetrieb bereits konkrete
Planungsabsichten und eine Beschreibung der relevanten Gerauschvorgénge vor.

5.1 Immissionsrichtwerte nach der TA Larm

Nach TA Larm liegen die mafigeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb
vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbe-
durftigen Raumes nach DIN 4109. Die Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten
verglichen, welche hier fur alle in der TA Larm genannten Gebietsausweisungen aufgefihrt
sind. In Abhé&ngigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Nummer 6.1 der
TA Larm die Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Geb&auden:

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tagsuber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tagsuber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tagsuber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Q) in Kurgebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten
tagsuber 45 dB(A) und

nachts 35 dB(A)
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Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht-
zeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Bei ,seltenen Ereignissen” an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach TA-Larm:

70 dB(A) tagsiuber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Nach Nummer 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der
TA Larm bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen in
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag zu bertcksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu beriicksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Bei ,seltenen Ereignissen® an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach Nr. 6.3 der TA-
Larm:

70 dB(A) tagsiiber und

55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Gberschritten werden.
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5.2 Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum

Der geplante Feuerwehrstandort wird mit einer separaten Zufahrt im Bereich des Ortsrandes
von Seitzenhahn unmittelbar an die Eltviller StrafRe (K 703) angebunden.

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu berticksichtigenden Anlagen-
gerauschen zu erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen gelten die Absatze 2 - 4.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buch-
staben ¢ — g (und somit nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten oder vergleichbar schutz-
bedirftigen Gebieten) sollen durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich
vermindert werden, soweit

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

¢ keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fur den StraRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en - Ausgabe 1990 - RLS-90 zu be-
rechnen, die durch die Anderung der 16. BImSchV im Dezember 2019 durch die RLS19 ersetzt
wurde.

Auf der folgenden Abb. 4 sind die DTV-Werte aus der SVZ 2021 auf der K 703 ersichtlich,
welche der Interaktiven Verkehrsmengenkarte von Hessen Mobil unter https://vm-web.tim-
it.com/dspl_portal/KarteAction.do entnommen wurden.
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2021 | 2397 96 - K703 @ 5814002 |5814031
2010 | 2765 111 o K703 | sBigqoo0z |&814071
2000 | 3441 42 i} K703  RBi4002 | 5814071
Abb. 4: DTV-Werte aus der Interaktiven Verkehrsmengenkarte von Hessen Mobil

fur die Kreisstral3e 703 sudlich des Plangebietes
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Demnach lag die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke auf der K 703 sudlich des Plan-
gebietes im Jahr 2021 bei DTV = 2.397 Kfz/24h. Bei dem sehr geringen Zusatzverkehr im Zu-
sammenhang mit dem Feuerwehrstandort und dessen verkehrlichen Anbindung unmittelbar an
die K 703 mussen bzgl. des anlagenbezogenen Verkehrs keine weiteren Untersuchungen an-
gestellt werden. Ein wesentlicher Anstieg der Verkehrslarmimmissionen im Sinne der Nr. 7.4 TA
Larm kann ausgeschlossen werden.

5.3 Untersuchte Immissionsorte und Gebietseinstufung

In der nachfolgenden Untersuchung wurden die LA&rmimmissionen neben der flachendeckenden
Betrachtung an den folgenden 5 Immissionsorten IP1 — IP5 untersucht, welche die kritischsten
Immissionsorte in der schutzbedirftigen Nachbarschaft darstellen; deren Lage ist in den
Anlagen 3 und 4 ersichtlich.

IP1, Eltviller Str. 50, 1.0G, Westfassade
IP2, Eltviller Str. 57b, 1.0G, Westfassade

Fur den Bereich der Immissionsorte IP1 und IP2 liegt kein rechtskraftiger Bebauungsplan vor.
Nach dem Flachennutzungsplan der Stadt Taunusstein befindet sich der IP1 im Bereich einer
gemischten Bauflache M und der IP2 im Bereich einer Wohnbauflache W. Auf der Grundlage
des vorgenommenen Ortstermins und in Abstimmung mit der Stadt Taunusstein ist dieser Be-
reich eindeutig durch Wohnen gepréagt, weshalb auch am IP1 entsprechend der Realnutzung
von der Schutzbedurftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes mit den Immissionsrichtwerten
nach Nr. 6.1, Buchstabe d der TA Larm ausgegangen wurde.

Im Bereich des sidlich verlaufenden Schanzenweges, der in einer Hohenlage von ca. 209 m
Uber NN und somit ca. 14 m unterhalb des vorgesehenen Niveaus des Feuerwehrstandorts ver-
l&uft, wurden die folgenden Immissionsorte bertcksichtigt:

IP3, Schanzenweg 12, DG, Sidfassade
IP4, Schanzenweg 16, 1.0G, Sudfassade
IP5, Schanzenweg 16b, 1.0G, Sudfassade

Der rechtsgiiltige Bebauungsplan der Stadt Taunusstein fir das Gebiet ,Schanzenweg® in
Seitzenhahn von 1986 weist den Bereich der Immissionsorte IP3 — IP5 als Reines Wohngebiet
nach 8 3 BauNVO mit den mit den Immissionsrichtwerten nach Nr. 6.1, Buchstabe f der TA
Larm. Es wird darauf hingewiesen, dass im Bereich des Schanzenweges mit einer Hausver-
waltung und einem grofReren Architekturbiro Nutzungen vorliegen, welche — auch nach der
damalig glltigen BauNVO von 1977 — in einem Reinen Wohngebiet nicht zulassig sind, womit
der Gebietscharakter dieses Bereiches zu einem Allgemeinen Wohngebiet tendiert.
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5.4 Beschreibung des Feuerwehrbetriebes, betrachtete Szenarien

Vom Standort Seitzenhahn aus erfolgten nach den Angaben der Feuerwehr in den letzten
Jahren etwa 36 Einsatze pro Jahr. Diese kann man in Brandeinsatze, Hilfeleistungseinsatze
und Sonstiges unterteilen, wobei nicht bei jedem Einsatz, sondern bei etwa 73% der Einsatze
Sondersignalanlagen eingeschaltet werden. Unter sonstige Einséatze fallen z. B. Brandsicher-
heitsdienste.

Mit dem Verweis auch auf das Kap. 4.1 werden diese Sondersignalanlagen bei Bedarf erst
dann eingeschaltet, wenn die Fahrzeuge auf die K 703 auffahren. Auf dem Betriebsgelande
werden diese nicht bendtigt.

Hinsichtlich der Ein- und Ausfahrten teilen sich die Einséatze zu etwa 50% in Richtung Stden mit
den Unfallschwerpunkten Einmindungsbereich L 3037/K 703 und L 3037 im Bereich ,Hohe
Wurzel“ und zu 50% in Richtung Ortslage auf.

In den Jahren 2019 — 2022 ergaben sich die folgenden Einséatze:

Einsatze tagsuber (Zeitraum 6 — 22 Uhr) im Jahreszeitraum 2019 — 2022 = 28
max. Anzahl der Einsatze bezogen auf einen Tag (Zeitraum 6 — 22 Uhr) = 1

Einsatze nachts (Zeitraum 22 — 6 Uhr) im Jahreszeitraum 2019 — 2022 =8
max. Anzahl der Einséatze bezogen auf eine Nacht (Zeitraum 22 — 6 Uhr) =1

Der Grofteil der Einsatze erfolgt demnach am Tage und teilt sich gleichermalf3en in Brandein-
satze und Hilfeleistungseinsatze auf. Wie die Statistik der letzten Jahre zeigt, belauft sich die
Anzahl der Einsatze nachts zwischen 22 Uhr und 6 Uhr morgens auf 8 Einsatzfahrten,
womit zumindest die Einsatze in der Nachtzeit als selten im Sinne der TA Larm anzusehen
sind:

Bei den Einsdtzen werden ein Léschfahrzeug der Gewichtsklasse M (LKW > 7,5t) mit
8 Personen, ein Mannschaftstransportfahrzeug der Gewichtsklasse L (Fahrzeuge < 7,5t) mit
8 Personen und ein so genanntes UTV (Utility-Task-Vehicle) mit 3 Personen aus der Halle ge-
fahren und nach dem Einsatz wieder eingestellt (siehe Abb. 4).

Fur die insgesamt 21 Einsatzkrafte missen auf dem Gelande 21 Pkw-Stellplatze bereitgehalten
werden.

Abb. 4: Fahrzeugtypen Loschfahrzeug, Mannschaftstransportwagen und UTV (Utility-Task-Vehicle)
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Nach Ricksprache mit dem Produktbereich Feuerwehr sollen am neuen Standort in beschrank-
tem Umfang auch einfache Standardubungen laut FwDv3 fir die Abteilungen E (Einsatz-
abteilungen) und JF (Jugendfeuerwehr) durchgefihrt werden. Hier ist von einem zweiwdchigen
Rhythmus auszugehen, wobei die Ubungen auch theoretische Einheiten in den Schulungs-
raumen umfassen. GroR3Ubungen mit anderen Stadtteilwehren finden auf anderen Flachen im
Stadtgebiet statt.

5.4.1 Ubungsbetrieb tagsiiber der Einsatzabteilung

In einer Maximalbetrachtung fir den Ubungsbetrieb tagsiiber wurden die folgenden Tatig-
keiten auf den Freiflachen des Feuerwehrhauses innerhalb eines Tages berucksichtigt:

e Im Zeitraum von 19 — 22 Uhr findet der Ubungsbetrieb der Einsatzabteilung mit bis zu
21 Personen statt. Vor Beginn der Ubungseinheit parken max. 21 Pkw auf den vorgesehe-
nen Stellplatzen. Im Anschluss an die Ubungen aus Theorie und Praxis werden diese Pkw
nach einer angeregten Unterhaltung der Einsatzkrafte lber 5 min im Regelfall vor 22:00h
wieder von den Pkw-Stellplatzen gefahren.

e In einer Maximalbetrachtung werden bei den Ubungseinheiten ein Loschfahrzeug der Ge-
wichtsklasse M (LKW > 7,5t), ein Mannschaftstransportfahrzeug der Gewichtsklasse
L (Fahrzeuge < 7,5t) und das UTV aus der Halle gefahren, auf dem Platz vor der Halle ab-
gestellt und nach den Ubungen wieder eingestellt. Beim Riickwartsrangieren des Ldsch-
fahrzeugs und des Mannschafttransportfahrzeugs beim Einstellen werden tber eine Dauer
von ca. 1 min bzw. 30 s die entsprechenden Riickfahrwarner eingesetzt.

e Auf der Freiflache werden — nicht bei jeder Ubung — Aggregate gepriift (z. B. Pumpen der
Lkw etc.) wobei diese Aggregateprifung mit dem erhohten Motorleerlauf des Ldsch-
fahrzeugs Uber insgesamt 30min im Zeitraum auf der Flache vor der Fahrzeughalle beriick-
sichtigt wurde.

e Weiter ist nicht auszuschlieRen, dass bei den Ubungen ein handgefiihrtes Trenngerét
(Kettenséage, Flex) mit Verbrennungsmotor zum Einsatz kommt, wobei hier von einer
reinen Laufzeit des Motors von ca. 15 min ausgegangen wird. Wie spater ausgefiihrt
wird, sollte diese Ubung ausschlieRlich auBerhalb der Ruhezeiten stattfinden und
wird so auch in den nachfolgenden Berechnungen eingestellt.

Es wird davon ausgegangen, dass diese Ubungseinheit im Freien insgesamt etwa 1 Stunde in
Anspruch nimmt und mit der angeregten Unterhaltung der Einsatzkrafte auf der Freiflache ver-
bunden ist. Sie wird mit einer Einwirkzeit von jeweils 30 min innerhalb und auf3erhalb der
abendlichen Ruhezeit angesetzt.

Seltene Ereignisse wie ein ,Tag der offenen Tur oder ,Werbeveranstaltungen fir neue Mit-
glieder”, fur welche nach TA Larm deutlich hdhere Richtwerte gelten, waren nicht Gegenstand
der Untersuchungen.



Seite 21 von 52 zum Gutachten Nr. T 5773

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/30.06.2023
Dokument: T5773-Entwurf.docx

5.4.2 Einsatzfall tagsiber

Hinsichtlich der Einsatzfalle in der Tageszeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr wurde in einer
Maximalbetrachtung davon ausgegangen, dass das Ausriicken noch aul3erhalb der Ruhezeiten
und das — lautere — Einrlicken innerhalb der Ruhezeit stattfindet.

o Alle 21 Einsatzkrafte kommen jeweils mit dem eigenen Pkw an und stellen diese auf den
Pkw-Stellplatzen ab

e Alle 21 Einsatzkrafte fahren nach dem Einsatzfall jeweils mit dem eigenen Pkw von den
Pkw-Stellplatzen ab; vor der Abfahrt unterhalten sich die Einsatzkrafte zur Verarbeitung
ihrer Eindriicke noch fir 5 min angeregt vor dem Eingangsbereich nérdlich der Fahrzeug-
halle im Freien.

e Ausrlcken des Loschfahrzeugs, des Mannschaftsfahrzeuges und des UTV mit Motorstart,
Leerlauf, Turenschlagen in der Halle bei offenen Toren, Fahrt tber den Vorplatz der Fahr-
zeughalle und Ausfahrt auf die K 703, im Anschluss an den Einsatzfall werden die Fahr-
zeuge wieder in der Halle eingestellt.

5.4.3 Einsatzfall nachts

Hinsichtlich der — seltenen — Einsatzfélle in der Nachtzeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr
wird als Beurteilungszeitraum die volle lauteste Nachtstunde herangezogen. Da nicht da-
von ausgegangen werden kann, dass die Ankunft der Einsatzkrafte mit Pkw, das Ausriicken der
Einsatzfahrzeuge, die anschlieRende Rickkehr mit dem Einstellen der Einsatzfahrzeuge und
die anschlieRende Abfahrt der Einsatzkrafte in den Pkw innerhalb der identischen vollen Nacht-
stunde stattfinden, wurde die beiden folgenden Szenarien berechnet:

Ankunft der Einsatzkrafte und Ausriicken der Einsatzfahrzeuge

o Alle 21 Einsatzkrafte kommen jeweils mit dem eigenen Pkw an und stellen diese auf den
Pkw-Stellplatzen ab

e Ausricken des Léschfahrzeugs, des Mannschaftsfahrzeuges und des UTV mit Motorstart,
Leerlauf, Turenschlagen in der Halle bei offenen Toren, Fahrt Uber den Vorplatz der Fahr-
zeughalle und Ausfahrt auf die K 703

Einriicken der Einsatzfahrzeuge nach dem Rettungseinsatz und anschlielende Abfahrt
der Einsatzkrafte

e Einrtcken des Loschfahrzeugs, des Mannschaftsfahrzeuges und des UTV mit Einfahrt aus
Richtung der Stral3e Im Wiesengrund, Rangieren auf dem Vorplatz in die Halle (ohne Ein-
satz Ruckfahrwarner, diese werden nachts abgeschaltet), Turenschlagen in der Halle

e Alle 21 Einsatzkréfte fahren jeweils mit dem eigenen Pkw an von den Pkw-Stellplatzen ab;
vor der Abfahrt unterhalten sich die Einsatzkrafte zur Verarbeitung ihrer Eindriicke noch fur
5 min angeregt vor dem Eingangsbereich nérdlich der Fahrzeughalle im Freien.
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5.4.4 Anmerkungen zu Feierlichkeiten in den Gruppenrdumen

Nach Angaben des Produktbereiches Brandschutz der Stadt Taunusstein sind nachtliche Feiern
nur im seltenen Umfang an 1 — 2 Nachten des Jahres mit einer Anzahl von 30 — 40 Personen
zu erwarten.

Die vorgesehene Grundrissgestaltung des Nebengeb&udes sieht eine Anordnung der Gruppen-
raume, die dann zu Feiern genutzt werden kénnen, im sudlichen Bereich des Gebaudes vor.
Die dazugehorige Terrasse, auf welcher sich auch die Raucher bei den Feierlichkeiten auf-
halten, ist an der sudlichen Geb&audefassade und somit ebenfalls an der zur Wohnbebauung hin
abgeschirmten Geb&udefassade vorgesehen.

Insofern in den Gruppenrdumen keine ,Diskothekenveranstaltungen® durchgefiihrt werden, ist
daher davon auszugehen, dass bei einem angemessenen Verhalten der Géste durch die selte-
nen Feiern in der Wohnnachbarschaft keine unzumutbaren Larmimmissionen hervorgerufen
werden. Nachtliche Feiern auf der Freiflache des Feuerwehrgeldndes sollten hingegen mit
Rucksicht auf die Wohnnachbarschaft vermieden werden.

5.5 Emissionsansatze
5.5.1 Kommunikationsgerausche

Die Gerauschemissionen von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information (Sprechen, Rufen, Schreien) oder ein Gefiihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen) mit-
zuteilen. Die dabei verursachten Gerauschemissionen hangen von folgenden drei Einflissen
ab:

e dem Abstand der Person, die durch Kommunikation erreicht werden soll,
¢ dem Schalldruckpegel der bereits vorhandenen Gerauschkulisse und
e der gewilinschten Eindrucktiefe.

Bei Kommunikationsgerduschen wird in der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von
Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen - von einem ,Durchschnittsverhalten® bzw. einer
»2durchschnittlichen Maximalemission“ ausgegangen. Die Quellenhdhe Uber Bodenniveau be-
tragt fir sitzende Personen 1,2 m, fir stehende 1,6 m.

Nach der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schallquellen, Sport- und Freizeitanla-
gen - ergeben sich beispielsweise bei Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen aus den
Unterhaltungen der Personen Gerduschemissionen, die mit einer Schalleistung von
Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person entsprechend der Schalleistung bei gehobener Sprache
angesetzt werden.

Fur die Personen wahrend der ,praktischen Ubungen® und im Anschluss an die Ubungen bzw.
den Rettungseinséatzen wurde in einer Maximalabschatzung der Emissionsansatz fir eine ange-
regte Unterhaltung von

Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person

Uber 1 Stunde auf der Freiflache vor der Fahrzeughalle bzw. Gber 5 min vor dem Eingangsbe-
reich nordlich der Fahrzeughalle angesetzt.
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Der Impulszuschlag errechnet sich nach VDI 3770 nach der Formel
AL, =9,5 dB - 4,5Ig(n) mit
n: Anzahl der zur Immission beitragenden Personen.

Aufgrund der Informationshaltigkeit der Unterhaltungen, der eine erhghte Stérwirkung hervor-
rufen kann, wird bei der Bildung der Beurteilungspegel zusatzlich ein Zuschlag fur die Informa-
tionshaltigkeit von K, = 3 dB auf die 0. a. Kommunikationsgerausche erteilt.

5.5.2 Pkw-Gerdusche

In der vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz veréffentlichten "Parkplatzlarmstudie”,
6. vollstandig Uberarbeitete Auflage von 2007, werden die Ergebnisse von messtechnischen
Untersuchungen, verbunden mit zusatzlichen Z&éhlungen der Anzahl der Fahrzeugbewegungen
an verschiedenen Parkplatzen, vorgestellt und als Grundlage fur Planungsempfehlungen bei
Parkplatzen aus schallschutztechnischer Sicht benutzt.

Nach Kap. 8.3.1 konnen die Fahrgerdusche nach den Emissionsansatzen der RLS 90
- Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — berechnet werden. Der Emissionspegel Lm e hach
RLS 90 bei einer gleichmaligen Vorbeifahrt mit 30 km/h ergibt eine Schallleistung von Lwa =
92,4 dB(A) bzw. von Lwa = 89,4 dB(A) bei einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

Gemal der ,Parkplatzlarmstudie” berechnet man die Gerauschbelastung durch den Betrieb ei-
nes Parkplatzes durch Betrachtung der eigentlichen Parkvorgange, wie z.B. An- und Abfahrt,
Motorstart und Tirenschlagen, sowie dem Durchfahrverkehr.

Fur die Parkplatze im Innenhofbereich wurde der Emissionsansatz nach der Parkplatzlarmstu-
die fur Mitarbeiterparkplatze von

Lwa = 67 dB(A) je Parkbewegung und Stunde
berlcksichtigt, wobei das Ein- oder Ausparken jeweils 1 Bewegung entspricht.
Die kurzzeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen des Kofferraumdeckels an einem Pkw belduft
sich im Mittel auf einen Schallleistungspegel Lwar,max Von 99,5 dB(A) und von einer Pkw-Tur auf

einen Wert von 97,5 dB(A).

Fur den Mannschaftswagen (Mercedes Sprinter) und das UTV wurde der Emissionsansatz fur
einen Pkw zzgl. eines Zuschlages von 5 dB angesetzt.

5.5.3 Fahrgerausche von Lkw, Riickfahreinrichtungen

Bei der Prognose von Gerauschimmissionen von Verkehrsgerauschen auf Betriebsgelanden
hat sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen. Die Gerduschemissionen
fur verschiedene Einzelvorgéange beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 1 zusammenge-
stellt. Dabei wird nicht mehr wie in der Vorgangerstudie zwischen Fahrzeugen in Normalausfiih-
rung und in larmarmer Ausfiihrung unterschieden. Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens
mit einer Taktzeit von 5 Sekunden kann man fir Impulsgerdusche, wie Motorstart und Turen-
schlagen usw., von einer Einwirkzeit von 5 Sekunden ausgehen.
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Tabelle 1: Schallemissionen eines Lkw (hier der Klasse M oder S)

Gerauschvorgang Schallleistung Lwa
Tirenschlagen 100 dB(A)
Motorstart 100 dB(A)
Abblasen von Druckluft
- Normalausfiihrung 108 dB(A)
Rangieren* 98 dB(A)*
Leerlauf 94 dB(A)
Fahrgerausche bei 20 km/h
- Normalausfiihrung
- mit Motorleistung iiber 105 kW 106 dB(A)
- mit Motorleistung unter 105 kW 105 dB(A)

* Die Schallleistung fiir Rangiervorgange ergibt sich aus dem Emissionsansatz nach Heft 3, wenn je Rangiervorgang
von einer Fahrstrecke von 40 m und einer Einwirkdauer von 2 Minuten ausgegangen wird.

Das Rickwarts-Rangieren der Einsatzfahrzeuge ist mit dem Einsatz von sog. Ruckwarts-
warneinrichtungen verbunden, die ein tonales Piep-Signal abstrahlen. Die Schallleistung kann
mit Lwa = 100 dB(A) zzgl. eines Tonzuschlages von 3 dB(A) angesetzt werden. Alternativ
kann bei kleinen Standorten vom Einsatz der Ruckfahrwarneinrichtungen abgesehen werden,
wenn das Fahrzeug Uber eine Ruckfahrkamera verfugt oder der Fahrer von einem Kameraden
eingewiesen wird. Nach Angaben des Projektbereichs Brandschutz der Stadt Taunusstein
werden die Rickfahrwarneinrichtungen in der Nachtzeit bei der Riickkehr vom Einsatzfall
abgeschaltet.

5.5.4 Agagregateprifung und Einsatz von handgefiihrten Trenngeraten

Fur die Prifung von den motorbetriebenen Aggregaten wie Pumpen etc. des Loéschfahr-
zeug wurde ein erhohter Leerlauf des Lkw-Motors analog zum Rangieren mit einer Schall-
leistung von Lwa = 98 dB(A) Uber eine Zeitdauer von 30 min angesetzt.

Handgefluhrte Trenngerédte wie Kettensagen oder Flexe mit Verbrennungsmotor kdnnen
mit einer Schallleistung von Lwa = 110 dB(A) angesetzt werden und gehdren somit zur lautesten
Gerategruppe, die auch wahrend der Ubungen eingesetzt werden soll. Deren Einsatz sollte
wahrend der Ubungen mit Rucksicht auf die Wohnnachbarschaft nur auRerhalb der im
Kap. 5.1 beschriebenen Ruhezeiten eingesetzt werden. Die reine Einwirkdauer mit erhdhter
Motordrehzahl wurde mit 15 min angesetzt.

5.5.5 Sondersignalanlagen (Martinshorn)

Wie bereits beschrieben wurden die Berechnungen der Beurteilungspegel grundsatzlich ohne
den Einsatz von Sondersignalanlagen (Martinshorn) durchgefuihrt. Nach § 55 (2) StvVZO darf die
Lautstarke in 7 m Entfernung von dem Anbringungsort der Schallquelle am Fahrzeug und in ei-
nem Hohenbereich von 500 mm bis 1 500 mm Uber der Fahrbahn an keiner Stelle 105 dB(A)
Ubersteigen. Der mittlere Maximalpegel der Sondersignalanlagen betragt somit ca.
Lwamax = 130 - 135 dB(A), wobei hinsichtlich der Larmeinwirkungen im offentlichen Verkehrs-
raum auf das Kap. 4.1 des Gutachtens verwiesen wird.

Mit dem Verweis auf das Kap. 3.1 in Verbindung mit Kap. 5.7 wurden die Berechnungen ohne
Sondersignalanlagen durchgefihrt.
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5.5.6 Stationare Gerduschquellen

Zu stationaren baulichen Gerauschquellen wie Klima- und Liftungsanlagen, Kompressoren etc.
lagen keine Angaben vor. Sie sollten so ausgelegt werden, dass deren Immissionsbeitrag nicht
relevant ist. Dies ist dann gegeben, wenn deren Immissionsanteil in der Summe an den Immis-
sionsorten den jeweiligen Immissionsrichtwert tagsiber und nachts um min. 10 dB(A) unter-
schreitet. Dies kann im Baugenehmigungsverfahren entsprechend geregelt werden.

5.6 Berechnung der Beurteilungspegel durch den Betrieb der Rettungswache,
Ergebnisse

Der Beurteilungspegel L, ist der aus dem Mittelungspegel Laeq des zu beurteilenden Gerau-
sches und gegebenenfalls aus Zuschlagen gemall dem Anhang der TA-Larm fir Ton- und In-
formationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit gebildete
Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerduschbelastung wéhrend jeder Beurteilungszeit. Der
Beurteilungspegel ist diejenige Grolde, auf die sich die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
der TA-Larm bezieht. Die Beurteilungszeit fir den Tageszeitraum ist die Zeit zwischen
06.00 und 22.00 Uhr, als Beurteilungszeit fir den Nachtzeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr wird die
lauteste Nachtstunde herangezogen.

Ein Zuschlag von 6 dB flr Tageszeiten mit erhhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 06.00 -
07.00 Uhr und von 20.00 - 22.00 Uhr) kommt in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e - g
der TA-Larm, also nur in Kurgebieten oder Wohngebieten zur Anwendung. Es wird darauf
verwiesen, dass bei den Berechnungen auf Grund der Lage der Immissionsorte in
Wohngebieten grundséatzlich der Ruhezeitenzuschlag fur die entsprechenden Teilzeiten
beriicksichtigt wurde.

Die Berechnung der Beurteilungspegel tags erfolgte unter Berlicksichtigung der o. a. Emissi-
onsansétze und Haufigkeiten bzw. Einwirkzeiten in einer Ausbreitungsberechnung entspre-
chend der TA-Larm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der VDI 2571. Es wurden die
Reflexionen bis 2. Grades in einem Radius von 30m bericksichtigt. Die meteorologische Kor-
rektur Cmet Nach Kapitel 8 der DIN ISO 9613-2 wurde programmintern entfernungsabhéngig mit
dem Korrekturfaktor fiir Meteorologie Co = 2 dB, die Bodendampfung entsprechend Gleichung
10 der DIN-ISO 9613 Teil 2 berechnet. Ein Zuschlag fir Ton- oder Informationshaltigkeit wurde
nicht erteilt. Eventuelle Zuschlage fur Impulshaltigkeit wurden bereits in den gewéhlten Emissi-
onsansatzen entsprechend dem Kap. 5.1 berlicksichtigt und sind in den o. a. Mittelungspegeln
bereits beinhaltet.

Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Berechnungsmodell zugrunde, in wel-
ches die relevanten Emissionsquellen lagegerecht integriert wurden. Es wird angemerkt, dass
Uber www.gds.hessen.de das exakte digitale Hohenmodell DGM1 inzwischen kostenfrei zur
Verfligung steht. Ebenso kdnnen die Gebaudehdhen in Form der LOD2-Daten Uber die gleich-
namige Internetadresse bezogen werden. Das Planum des Feuerwehrgelandes wurde mit
223m Uber NN beriicksichtigt.

Neben den Einzelpunktberechnungen an den Immissionsorten IP1 — IP5 wurden die Berech-
nungen fur den Ubungsbetrieb tagsuiber und fiir die Riickkehr der Einsatzfahrzeuge mit der an-
schlieBenden Abfahrt der Einsatzkréafte in der Nachtzeit jeweils zur besseren Ubersicht zusatz-
lich flachenhaft fur eine Immissionshéhe von 6,0 m Gber dem Boden durchgefiihrt. Die flachen-
hafte Darstellung der Beurteilungspegel ist den farbigen Pegelplots im Maf3stab 1: 1.000
in den Anlagen 2 und 3 des Gutachten zu entnehmen.


http://www.gds.hessen.de/
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Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 bzw. der Immissionsrichtwerte nach
der TA Larm dargestellt.

Die Emissionsansatze und die Berechnung der Beurteilungspegel mit den berticksichtigten Ge-
rauschvorgéngen sind exemplarisch fir den Immissionsort IP4, Schanzenweg 16, den Anlagen
8 — 21 des Gutachtens zu entnehmen.

Tabelle 2: Beurteilungspegel werktags tagsiber durch den abendlichen Ubungsbetrieb
der Einsatzkréafte

Gerauschvorgéange L, in dB(A) am Immissionsort

IP1

IP2

IP3

IP4

IP5

Bereich der Pkw-Stellplatze:

21 Pkw Einfahrten und 21 Pkw-Bewegungen

zu Beginn und

21 Pkw-Bewegungen 21 Pkw Ausfahrten

zum Ende der Ubungseinheiten,

vor der Abfahrt noch angeregte Unterhaltung der 21
Einsatzkréafte Gber 5min im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle

25,0

25,9

30,4

33,6

36,2

Ausfahrt aus der Halle des Loschfahrzeugs auf die
Ubungsflache und Einstellen in die Halle am
Ende der Ubungseinheit

30,1

28,8

31,8

35,4

35,8

Ausfahrt aus der Halle des MTW (Mercedes Sprinter)
auf die Ubungsflache und Einstellen in die Halle am
Ende der Ubungseinheit

24,3

24,2

26,9

30,5

30,6

Ausfahrt aus der Halle des UTC auf die Ubungsfléche
und Einstellen in die Halle am Ende der
Ubungseinheit

24,3

24,2

26,9

30,5

30,6

Angeregte Unterhaltung der 21 Einsatzkrafte dber
60min auf der Ubungsflache

27,0

21,7

31,2

35,1

34,7

Aggregateeinsatz bei erhéhtem Lkw-Leerlauf fiir

30 min und

Einsatz Trenngerat mit Verbrennungsmotor fiir 15 min
(nur auBerhalb der Ruhezeiten)

40,6

40,5

43,5

47,3

47,0

Gesamtsumme

4

4

44

48

48

IRW tagstber fiir WR

50

50

50

IRW tagstiber fiir WA

55

55

Abwagungsrelevanter IRW tagsiber fiir M|

60

60

60

60

60

Es werden tagsiber keine Gerduschspitzen verursacht, welche die gebietsbezogenen Richt-
werte nach TA Larm kurzzeitig um mehr als 30 dB(A) Uberschreiten
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Tabelle 3:

Beurteilungspegel tagsiber im Einsatzfall mit dem Ausricken auf3erhalb und

dem — lauteren — Einrticken der Einsatzfahrzeuge innerhalb der Ruhezeiten

Gerauschvorgange L. in dB(A) am Immissionsort

IP1 IP2 IP3 IP4 IP5
Bereich der Pkw-Stellplatze:
21 Pkw Einfahrten und 21 Pkw-Bewegungen
zu Beginn und
21 Pkw-Bewegungen 21_ Pk\_/v Ausfahrten 25,0 25,9 304 33,6 36.2
zum Ende der Ubungseinheiten,
vor der Abfahrt noch angeregte Unterhaltung der 21
Einsatzkréfte Gber 5min im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
Ausfahrt aus der Halle des Ldschfahrzeugs auf die
K703 und Einstellen in die Halle nach dem Einsatz 01 ] 288 ] 28 | R4 B8
Ausfahrt aus der Halle des MTW (Mercedes Sprinter)
auf die K703 und Einstellen in die Halle nach dem 23,5 19,6 23,9 25,7 27,6
Einsatz
Ausfahrt aus der Halle des auf die K703 und
Einstellen in die Halle nach dem Einsatz 23,5 196 23,9 257 276
Gesamtsumme 33 31 35 38 40
IRWtagsber flir WR - -- 50 50 50
IRW tagstiber fir WA 55 55 - - --
Abwagungsrelevanter IRW tagsiiber fiir M 60 60 60 60 60

Es werden tagsuber keine Gerduschspitzen verursacht, welche die gebietsbezogenen Richt-
werte nach TA Larm kurzzeitig um mehr als 30 dB(A) Uberschreiten
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Tabelle 4: Beurteilungspegel nachts (lauteste Nachtstunde) im Einsatzfall

Gerauschvorgéange L, in dB(A) am Immissionsort
IP1 IP2 IP3 IP4 IP5

Szenario 1, Ankunft der Einsatzkrafte und
Ausriicken der Einsatzfahrzeuge

Bereich der Pkw-Stellplatze:

21 Pkw Einfahrten und 21 Pkw-Bewegungen 296 304 350 37,6 40,0

Ausfahrt aus der Halle des Ldschfahrzeugs auf die 30,5 30,9 35.1 36,5 371

K703

Ausfahrt aus der Halle des MTW (Mercedes Sprinter) 206 210 25 1 %6.5 26.7
auf die K703 ' ' ' ' '
Ausfahrt aus der Halle des UTV auf die K703 20,6 21,0 25,1 26,5 26,7
Gesamtsumme 34 34 39 40 42

Szenario 2, Einriicken der Einsatzfahrzeuge und
Abfahrt der Einsatzkrafte

Einfahrt des Léschfahrzeugs von der K703 und

Einstellen in die Halle nach dem Einsatz 334 334 37.0 39,5 39.4

Einfahrt des MTW (Mercedes Sprinter) von der K703

und Einstellen in die Halle nach dem Einsatz 206 21,0 25,1 26,5 2,7

Einfahrt des UTV auf die K703 von der K703 und

Einstellen in die Halle nach dem Einsatz 206 21,0 25,1 26,5 2,7

Bereich der Pkw-Stellplatze:
Angeregte Unterhaltung der 21 Einsatzkrafte Gber

5min im Eingangsbereich ndrdlich der Fahrzeughalle 30,1 31,0 35,6 38,9 414
nach dem Einsatz, 21 Pkw-Bewegungen und 21 Pkw

Ausfahrten

Gesamtsumme 35 36 40 42 44
IRWnachts fir WR - - 35 35 35
IRW nachts flr WA 40 40 - - -
Abwagungsrelevanter IRW nachts flir Ml 45 45 45 45 45
IRW fiir seltene Ereignisse nach Nr. 6.3 TA Larm 55 55 55 55 55

kurzzeitige Gerauschspitzen:

LKW-Bremsimpuls vor der Fahrzeughalle 56 56 58 62 63
LKW-Bremsimpuls im Bereich der Ausfahrt 59 60 64 62 57
durch Pkw-Tirenschlagen auf den Pkw-Stellplatzen 42 43 48 55 55

Es werden nachts keine Gerauschspitzen verursacht, welche die abwégungsrelevanten Richt-
werte fur Mischgebiet nach TA Larm kurzzeitig um mehr als 20 dB(A) bzw. die Richtwerte fir
seltene Ereignisse kurzzeitig um mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Davon ausgenommen sind die Gerausche von Sondersignalanlagen im Ausfahrtsbereich, die
bei den Berechnungen nicht bericksichtigt wurden.
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6 Diskussion und Planungshinweise

Demnach werden an den untersuchten Immissionsorten

IP1, Eltviller Str. 50, 1.0G, Westfassade
IP2, Eltviller Str. 57b, 1.0G, Westfassade

mit der Schutzbeddrftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes sowie

IP3, Schanzenweg 12, DG, Sidfassade
IP4, Schanzenweg 16, 1.0G, Siudfassade
IP5, Schanzenweg 16b, 1.0G, Sudfassade

in der Gebietsausweisung Reines Wohngebiet (Anmerkung siehe Kap. 5.3) entsprechend der
Tabelle 2 mit den Beurteilungspegeln wahrend des Ubungsbetriebes der Einsatzkrafte
Beurteilungspegel bis max. 48 dB(A) und somit selbst der Immissionsrichtwert tagsuber fir WR
um 2 dB(A) unterschritten. Es werden weiter keine Gerauschspitzen verursacht, welche die zu-
lassigen Immissionsrichtwerte tagsuber kurzzeitig um mehr als 30 dB(A) tGiberschreiten.

Die Hohe der Larmeinwirkungen ist hierbei in hohem Maf3e von dem Einsatz von so genannten
,handgefihrten Trenngeraten mit Verbrennungsmotor abhéngig, die allerdings nicht bei jeder
Ubung auf der Freiflache eingesetzt werden. Es wird hier empfohlen, diese lauten Trenngerate
ausschlielich vor 20 Uhr und somit auRerhalb der Ruhezeiten einzusetzen.

Entsprechend der Tabelle 3 mit den Beurteilungspegeln tagstber im Einsatzfall mit dem
Ausriicken auRRerhalb und dem — lauteren — Einriicken der Einsatzfahrzeuge innerhalb der
Ruhezeiten werden an den Immissionsorten IP1 — IP5 Beurteilungspegel bis max. 40 dB(A) er-
reicht und somit selbst der Immissionsrichtwert tagsuber fir WR noch um min. 10 dB(A) unter-
schritten.

In der Tabelle 4 werden die Beurteilungspegel nachts (lauteste volle Nachtstunde) im
Einsatzfall fur die getrennten Szenarien

1 — Ankunft der Einsatzkrafte und Ausricken der Einsatzfahrzeuge und
2 — Einrucken der Einsatzfahrzeuge und Abfahrt der Einsatzkréafte

dargestellt. Demnach werden an den untersuchten Immissionsorten IP1 und IP2 mit der
Schutzbedurftigkeit WA Beurteilungspegel nachts bis max. 38 dB(A) erreicht und somit der Im-
missionsrichtwert nachts um 2 dB(A) unterschritten. Es sind hier auch keine Gerauschspitzen
zu erwarten, welche den Immissionsrichtwert nach kurzzeitig um mehr als 20 dB(A) zu erwar-
ten.

An den Immissionsorten IP3 — IP5 treten im Einsatzfall nachts Beurteilungspegel bis max.
44 dB(A) und kurzzeitige Gerduschspitzen bis max. 63 dB(A) auf. Somit wird der zulassige
Richtwert fur die Gebietsausweisung WR um max. 9 dB(A) und der Wert fur kurzzeitige Ge-
raduschspitzen von 55 dB(A) um max. 8 dB(A) Uberschritten. Der im Rahmen einer Abwagung
nach Nr. 3.2.2 denkbare Immissionsrichtwert nachts fir Mischgebiet von 45 dB(A) nachts ein-
schlieBlich des zulassigen Wertes flr die zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen wird hinge-
gen an allen Immissionsorten unterschritten.

Da es sich bei den Nachteinsétzen in den vergangenen 4 Jahren bei einer Anzahl von 8/a zu-
dem um seltene Ereignisse handelt, erscheint hier selbst der Vergleich mit dem in der Tabelle 4
ebenfalls aufgefiihrten Richtwert von 55 dB(A) nachts denkbar.
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Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum wird auf das Kap.
5.3 des Gutachtens verwiesen. Bei dem sehr geringen Zusatzverkehr im Zusammenhang mit
dem Feuerwehrstandort und dessen verkehrlichen Anbindung unmittelbar an die K 703 missen
bzgl. des anlagenbezogenen Verkehrs keine weiteren Untersuchungen angestellt werden. Ein
wesentlicher Anstieg der Verkehrslarmimmissionen im Sinne der Nr. 7.4 TA Larm kann aus-
geschlossen werden.

Entsprechend den Ausfuhrungen im Kap. 5.4.4 zu den seltenen Feierlichkeiten in den Gruppen-
raumen sieht die vorgesehene Grundrissgestaltung des Nebengebaudes eine Anordnung der
Gruppenraume im sidlichen Bereich des Gebaudes vor. Die dazugehdérige Terrasse, auf wel-
cher sich auch die Raucher bei den Feierlichkeiten aufhalten, ist an der stidlichen Geb&aude-
fassade und somit ebenfalls an der zur Wohnbebauung hin abgeschirmten Geb&udefassade
vorgesehen. Insofern in den Gruppenraumen keine ,Diskothekenveranstaltungen® durchgefuhrt
werden, ist daher davon auszugehen, dass bei einem angemessenen Verhalten der Gaste
durch die seltenen Feiern in der Wohnnachbarschaft keine unzumutbaren Larmimmissionen
hervorgerufen werden. Nachtliche Feiern auf der Freiflache des Feuerwehrgelédndes sollten
hingegen mit Ricksicht auf die Wohnnachbarschaft vermieden werden.

Entsprechend dem Kap. 5.5.6 lagen zu stationaren baulichen Gerauschquellen wie Klima- und
Luftungsanlagen, Kompressoren etc. keine Angaben vor. Sie sollten so ausgelegt werden, dass
deren Immissionsbeitrag nicht relevant ist. Dies ist dann gegeben, wenn deren Immissionsanteil
in der Summe an den Immissionsorten den jeweiligen Immissionsrichtwert tagstiber und — bei
Quellen mit Nachtbetrieb — nachts um min. 10 dB(A) unterschreitet. Dies kann im Baugenehmi-
gungsverfahren entsprechend geregelt werden.

Hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen Belange erscheint bei einer Gesamtbetrachtung
der Ergebnisse das Plangebiet als Standort fur die Stadtteilfeuerwehr von Seitzenhahn als ge-
eignet und die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans ,Feuerwehrgeratehaus” gegeben.

Die Hohe der berechneten Beurteilungspegel ist neben den Emissionsansatzen in erster Linie
von den Frequentierungen abhéngig, welche hier in einer Maximalabschatzung angenommen
wurden. Eine Anderung der Frequentierung um + 25 % hat eine Anderung der Beurteilungs-
pegel um + 1 dB(A), eine Verdopplung oder Halbierung um + 3 dB(A) zur Folge. Die Ausbrei-
tungsberechnungen wurden entsprechend der TA Larm nach der DIN ISO 9613 Teil 2 durch-
gefuhrt. Bei den gegebenen geometrischen Verhéltnissen wird die Berechnungsgenauigkeit
systembedingt nach Tabelle 5 der DIN ISO 9613 Teil 2 mit + 3 dB(A) angegeben. Insgesamt
koénnen die Ergebnisse des Gutachtens als obere Abschéatzung angesehen werden.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Martin Heinig Karl Baumbusch
(Stellv. Fachlicher Leiter) (Sachverstandiger)

7 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Ubersichtslageplan im MaRstab 1: 2.500 mit hinterlegtem Luftbild
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Kurzzeichen-Erlauterung zum spektralen Schallausbreitungsprogramm SAOS NP

~SOPEKTREN"

Spalte 1/ Ifd. Nr. = ,Spektrennummer*, Ifd. Nr. und Zeilen -Nr. zur Ubernahme in den Emissionsansatz in die
3.Spalte in Tabelle ,EMISSION"; nicht ausgedruckt wenn Summenwert angegeben ist.

Kommentar = Kommentarspalte, beschreibt entweder das Quellobjekt bzw. den Emittenten oder das

dadmmende Bauteil oder die spektrale SSM (SchallschutzmalRnahmen) zum jeweils angegebenen
Spektrum: siehe auch Abschnitt ,Messdurchfiihrung® (Kurzzeichen-Kennung fiir verschiedene
MessgroRen):

Die Emittenten kénnen sowohl definierte Schalldruck- wie auch Schallleistungspegel sein.

Dies sollte aus dem verwendeten Kurzzeichen der Kommentarspalte erkennbar sein s.0.

Die Dammspekiren konnen je nach Weiterverarbeitung als bauliche Elemente bewertete
Schallddmmalie R'w-Werte, Schalld@mpfer (Einfligungs- oder DurchgangsddmmmaRe) aber auch
Verbesserungsmalie (z.B. Rohrisolierung) bzw. Minderungsspektren sein.

Kommentar mit RW = RW...+Kommentar, wird am Anfang der Kommentarspalte RW eingetragen, so sind die
Eintragungen in den Spektrum -Spalten winkelabhangige Richtwirkungsmafe in 30°-Schritten von
0 - 180°, wobei Symmetrie vorausgesetzt wird, so dass fiir die Winkel 210°-360° die analogen
Werte verwendet werden.

Ges. In der Spalte Ges. der Tabelle ,Spektren” wird die Achse definiert auf die sich die Winkelangaben
>° bei freien Punktquellen beziehen:  vergleiche auch letzte Zeile Beispiel:

Ges. = 0, dann zeigt die Achse in Y-Richtung bzw. Nordrichtung; eine Eintragung von z.B. -2 dB in
Spalte 90° bedeutet dann einen Zuschlag von -2 dB in Ost- bzw. X-Richtung.

63Hz = 1.Wert des Oktavspekirums = Wert in dB(A) fir 63Hz im Falle von Emittenten oder
Schalldammafien bzw. Wirkung von angesetzten Minderungsspektren fiir 63Hz

0° oder = RW-Wert, in dB als Richtwirkung in Nordrichtung bzw. Y-Richtung (Gesamt=0°) siehe oben,

..bis... identisch fir 2. bis 7.Wert des Oktavspekirums

4kHz = 7.Wert des Oktavspekirums = Wert in dB(A) fir 4000Hz im Falle von Emittenten oder
Schalldammafien bzw. Wirkung von angesetzten Minderungsspektren fiir 4000Hz

180° oder = RW-Wert, in dB als Richtwirkung in Westrichtung bzw. -X-Richtung (Gesamt=0°)

8kHz = 8.Wert des Oktavspektrums, = wie oben nur hier keine RW-Wert Eintragung méglich

Ges. = Gesamt = in der Regel der Summenpegel aus 8 Oktavwerten. Ein fehlender Eintrag hat hier

keinen Einfluss, da das Programm diesen Wert jeweils aus der Addition der spekiral berechneten
Werte selbst bestimmt. Es kann informativ R'w angegeben sein.
>° = Achsenwinkel = 0° = Nord = Richtung, auf die sich RW-Werte (winkelabhéngig) beziehen.
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+EMISSION*

Nr.

= ,ID-Nummer®: Kennzeichnungsmdglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur
Auslegung von SchallschutzmaBnahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden
werden.

Alternativ = ,Steuerungsparameter*:

ZS steht als Eintrag fiir Zwischensumme der in den darlber liegenden Zeilen angegebenen
Quellen, bis zur n&chsten ZS bzw. ersten Quelle.

GS steht als Eintrag flir Gesamtsumme aller dariiber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar

= Kommentarspalte®, erldutert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebsbedingungen, Bauteile
etc.) = siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung® unten

Emission
(Nr.)

= ,Spektrum-Nummer fir die Schallemission®, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank
L+Eingabespekiren*, fir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei
L+Eingabespekiren” sind u.a. die Schallleistunspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand oder
Halleninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspekirum wird unter Bericksichtigung von
Zuschlagen, Abschldgen, Anzahl der Einzelvorgénge und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame
Gesamtschalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten
Schallquelle abgeleitet.

Emission
dB(A)

= ,A-bewerteter Summenpegel* des in der Datenbank ,Spektren angewéahlten Emissions-
spektrums. Bei StraRenverkehrslarm wird hier nach RLS 90 der Emissionspegel LmE dargestellt.

Bez.
Abst.
m

= ,Bezugsabstand (m), fir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-
Hallflachenmall zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung
von der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num.
Add.” korrigiert bzw. beriicksichtigt.

num.
Add.
dB

= ,numerische Addition (dB)“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel addiert
(negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen ausiiben: z.B. Beriick-
sichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag einrech-
nen, oder die Stlickzahl durch Zuschlag mit (10*log n) korrigieren, Fremdgerduschkorrekturen usw.

Messfl. (m2)
Anzahl Stck.

= ,Messflache S in m2*, fiir die der in der Spalte ,Emission“ angegebene Pegel malkgebend ist. Das
Messflachenmal8 (= 10*logS (dB)) fir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird dem
Emissionspegel hinzuaddiert.

Alternativ = ,Anzahl“ der Einzelereignisse, fir die der in der Spalte ,Emission“ angegebene Pegel
maflgebend ist.

Nr.

= ,Spektrum-Nummer fir das Schalddmm-MaR®, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank
“Spektren® in der u.a. die Schallddmm-MaRe hinterlegt sind. In dieser Datei konnen aber auch eine
Einfligungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmafe abgelegt sein. Je nach Anwendung muss
in der Spalte ,num.Add.dB* eine Korrektur fir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571
eingerechnet werden.

R+Cd (6)
Mw
dB

Joerechnetes Schallddmmmall + 6 (dB)‘, Ergebnis als berechnetes, tatsachliches
Schallddmmmalf zuziglich 6 dB fiir den Diffus-Freifeldibergang; R* Werte = 0 als Eintrag in
,opekiren* ergibt hier als Ergebnis = 6 dB fiir den Pegelsprung

MM
dB

= ,Minderungsmalnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur eingerechnet,
wenn im MenU ,Vereinbarungen* auf ,Ls gemindert“ geschaltet wurde. Diese Werte werden dann
von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den Schallleistungspegeln. Zu beachten ist,
dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im Summenpegel abgeschétzt wird. Die Auslegung
von SchallschutzmaBnahmen (SSM) wird vorzugsweise spekiral kalkuliert.

Einw.T
h(-s/100)

= Einwirkzeit*, bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird die
Quelle ohne zeitlichen Abzug Uber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h nachts, 16h
tags etc.) berechnet.

Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative
Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine
Einwirkzeit von 5 sec).

km/h

= ,Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert wurden
(z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit Uber die Geschwindigkeit und die Lénge der
Linienquelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit* angegeben.

hQ

= ,Quellenhéhe (m)*, gibt die Héhe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung
verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die Quellenhdhe aus den Angaben in der
,2Jmrisstabelle” tbernommen.
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x-Q = ,X-Koordinate (m)* bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die Zeilennummer
(U-Nr.) /' m der Quelle aus der ,Unrisstabelle” eingetragen.
Y-Q/m = ,Y-Koordinate (m)* bei Punktquellen.

Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.
Richt =, Richtwirkungs-Spektrum-Nummer*: hier wird die entsprechende Zeilennummer der Datei
wirk. ,Eingabespektren” eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmale in 30° Schritten abgelegt
Nr. werden kdnnen.
Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]": aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneter
dB(A) immissionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

,Quellenkennung - Kurzfassung“

Kommentar = Kommentarspalte" beschreibt das digitalisierte Objekt:  siehe Kennung
Die angegebene Kennung definiert in der Kommentarspalte um welche Quelle es sich in der
Emissionszeile, Ifd. Nr., zur Ubernahme in die Berechnung in ,EMISSION" handelt

Kennung = ,Kenn-Nummer*, fir die weitere Berechnung verwendete Kennung zur Unterscheidung um
welches Objekt oder Quellelement es sich handelt: Die Kennungen sind aufgelistet:

Kennung 1 = Flachenquelle -horizontal, Eingabe geschlossener Polygone z.B. Parkplatz, Dach, etc.

Kennung 2 = Linienquelle, z.B. Rohrleitung, Strale, Fahrstrecken etc.

Kennung 3 = Hindernis, allgemein z.B. Gebaude mit geschlossenem Polygon (siehe Umrisse)

Kennung 4 = Flachenquelle -senkrecht, Eingabe von 2 Héhen (unten / oben): Wand, Fenster, Tor efc.
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»IMMISSIONEN*“

VDI ISO

2714 9613-2

Nr. = Quellen-Nummer®, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier (ibernommen fiir alle
Immissionsorte

Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION*, wird hier (ibernommen fiir alle
Immissionsorte

Lw Lw(LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION®; gibt den aus dem

dB(A) dB(A) Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen Schalleistungspegel an

DT DT = Einwirkzeit-Korrekturma® (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund der vor

dB dB eingestellten Beurteilungszeit und der fir die jeweilige Quelle angegebenen oder aus v (km/h)
berechneten Einw. T

MM MM = MinderungsmaBnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION® Blatt 2, wird hier

dB dB Ubernommen fir alle Immissionsorte

Ko Do = Raumwinkelmal (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt den Einfluss

dB dB von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehdrigen Gebaudes.  SAOS-LIMA
berechnet kein Ko >6 dB.  siehe Refl. -Ant. dB

Refl.- Refl. = Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusatzlich berechnet und in

Ant. Ant. der Tabelle ,IMMISSION" angegeben. Die tatsachliche Gesamitreflexion fiir die verschiedenen IP’s

dB dB setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.

- Cmet = meteorologische Korrektur (dB), zur Beriicksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird nach

dB Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet, sofern keine spezifische

Wetterstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co= 2 dB eingesetzt.

- +RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag fir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit; berechnet anhand der

dB betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung

Uber Polygone (ohne GI, GE, MI)

Sm dp = Abstand Quelle - Immissionsort (m), wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional ermittelt,

m m d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem AbstandsmaR (dB) zugrunde liegende Entfernung,
berechnet. Bei Flachen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.

DI DI = Richtwirkungsmaf (dB),

dB dB

De Abar = EinflgungsdampfungsmaB (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt frequenzabhangig in

dB dB Oktavbandbreite Uber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese Spalte zeigt die tatsachliche
Summenpegeldifferenz, aus Spektren, in Einwertangabe an.

Ds Adiv = Abstandsmal (dB), berechnet nach fiir Vollkugelabstrahlung (4//*r2), liber den dreidimensionalen

dB dB Weg

DL Aatm = LuftabsorptionsmaR (dB)

dB dB

DBM Agr = Boden- und Meteorologie- Dampfungsmald (dB),

dB dB

Refl.- Refl. = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte flir den automatisch, frequenzabhangig mit SAOS-LIMA

Ant. Ant. berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB

dB dB

Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fiir diskret definierte Einzel-

dB(A) dB(A) Immissionspunkte (IP’s)
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Emissionsspektren 63Hz 0° 125Hz 30° |250Hz 60° |500Hz 90° | 1kHz 120° |2kHz 150° |4kHz 180°| 8kHz Ges. >°
1 |[Emissionsspektren
2
3 |Pkw-Gerdusche nach
4 der Parkplatzlarmstudie
5
6 - Parkvorgang 0,0 0,0 0,0 67,0 0,0 0,0 0,0 0,0 67,0
7 Mitarbeiterparkplatz
8  |Spitzenpegel beim 0,0 0,0 0,0 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 97,5
9  [TurenschlieRen
10  [Max Pkw-Kofferraumdeckel 0,0 0,0 0,0 99,5 0,0 0,0 0,0 0,0 99,5
11 Max. beschl. Abfahrt Pkw 0,0 0,0 0,0 92,5 0,0 0,0 0,0 0,0 92,5
12
13 |Pkw-Fahr Gerdusche
14 - RLS-90 bei 30 km/h 0,0 0,0 0,0 89,4 89,4 0,0 0,0 0,0 924
15 |- analoger Ansatz bezo- 86,4 86,4 89,4
16 [gen auf 15 km/h
17
18  |Lkw-Fahrgerdusche
19 - Lkw>105 kW 80,1 94,1 96,1 100,1 92,1 102,1 96,1 90,1 106,0
20 -Lkw<105kW 77,0 91,0 93,0 97,0 101,0 99,0 93,0 87,0 105,0
21 - Kihlaggregat
22 - mit Dieselantrieb 80,0 94,0 97,0 93,0 85,0 80,0 75,0 65,0 100,0
23 | mit Elektroantrieb 70,0 80,0 84,0 86,0 89,0 85,0 80,0 72,0 93,0
24 - Lkw-Rangieren 77,0 85,0 88,0 92,0 94,0 90,0 84,0 75,0 98,0
25 |- Lkw-Motorstart 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
26 - Lkw-Tlrenschlagen 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
27 - Lkw-Bremsimpuls
28 - Normalausfiihrung 0,0 0,0 0,0 108,0 0,0 0,0 0,0 0,0 108,0
29 |- Anlage XXI StVZO 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
30 - Lkw-Leerlauf 73,0 81,0 84,0 88,0 90,0 86,0 80,0 71,0 94,0
31 | Ladebordwand
32 - Hubvorgang 0,0 0,0 0,0 84,0 0,0 0,0 0,0 0,0 84,0
33 - Anschlaggerdusch 0,0 0,0 0,0 105,0 0,0 0,0 0,0 0,0 105,0
34 -Quietschgerdusch Aufleger 114,0 114,0
35
36  |Rickfahrwamner Lkw 0,0 0,0 0,0 0,0 97,0 97,0 0,0 0,0 100,0
37 zzgl. Tonzuschlag 3 dB
38
39  |Einsatz Hochdruckreiniger 96,0 96,0
40
41 |[Erhohter Lkw-Leerlauf 77,0 85,0 88,0 92,0 94,0 90,0 84,0 75,0 98,0
Kommentar 63Hz 0° 125Hz 30° | 250Hz 60° |500Hz 90° | 1kHz 120° |2kHz 150° |4kHz 180° |  8kHz Ges. >°
42  Dbei Aggregatepriifung
43
44 Handgefiihrte Trenngerate 67,4 854 86,4 1074 105,4 974 944 924 110,0
45  |(Kettensage, Flex) mit
46 erbrennungsmotor
47
48  Sondersignalhorn 94,0 100,6 99,6 130,6 132,7 121,6 105,6 83,6 135,0
49  |Feuerwehr
50 e
51 |DE offenes Hallentor 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
52
53  |Kommunikations-
54 |gerausche je Person
55  Schallleistung LwA
56
57  |Sprechen normal 0,0 47,0 52,0 57,1 62,1 58,0 52,0 0,0 65,0
58  [Sprechen gehoben 0,0 52,0 57,0 62,1 67,1 63,0 57,0 0,0 70,0
59  |Sprechen sehr laut 0,0 57,0 62,0 67,1 72,1 68,0 62,0 0,0 75,0
60 |[Rufen normal 0,0 62,0 67,0 72,1 77,1 73,0 67,0 0,0 80,0
61 |Rufen laut 0,0 72,0 77,0 82,1 87,1 83,0 77,0 0,0 90,0
62 |Rufen sehr laut 0,0 77,0 82,0 87,1 92,1 88,0 82,0 0,0 95,0




Anlage 9 zum Gutachten Nr. T 5773

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/30.06.2023
Dokument; T5773-Entwurf.docx

r_ HESSEN
TS

Emissionsspektren 63Hz 0° 125Hz 30° |250Hz 60° |500Hz 90° [ 1kHz 120° |2kHz 150° |4kHz 180° | 8kHz Ges. >°

63  [Schreien normal 0,0 82,0 87,0 92,1 97,1 93,0 87,0 0,0 100,0
64  Schreien laut 0,0 87,0 92,0 97,1 102,1 98,0 92,0 0,0 105,0
65 [Schreien sehr laut 0,0 92,0 97,0 102,1 107,1 103,0 97,0 0,0 110,0
66  [Kinderschreien 0,0 69,0 74,0 79,1 84,1 80,0 74,0 0,0 87,0
T e ———

L I ——

69  |Kinderspielen, 0,0 60,0 65,0 70,1 75,1 71,0 65,0 0,0 78,0
70  LWAFTm je Kind
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Richt-| Lw | Einw.T | Einw.T | Einw.T
wirk. |(LmE)| Nacht | Tag | Ruhe-
Nr. | dB(A) | (0=aus) | (0=aus) | zeit

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd
Nr. [Eingabe der Emittenten | sion | sion |Abst|Add.| (m2) R'Nr.| Mw
(Nr.) |dB(A) | m |dB(A)|Anzahl dB

MM| hQ x-Q(U- | y-Q
dB ' m Nr)m | m

Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
bei Ubungseinheiten

in einer Maximal-
betrachtung,

je 50 % der Ereignisse
aulerhalb und 50%
innerhalb der Ruhezeit

Bereich der Pkw-Stellplatze:
21 Pkw Einfahrten 150 894 21,0 0,5 5750 102,6 -0,27
21 Pkw-Bewegungen 6,0/ 67,0 21,0 0,5 576,0 80,2 1,00
zu Beginn
21 Pkw Ausfahrten 150, 894 21,0 0,5/ 5750 102,6 0,01 027
21 Pkw-Bewegungen 6,0, 67,0 21,0 0,5 576,0 80,2 -0,01 1,00
zum Ende

auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes
Angeregte Unter- 58,0/ 70,0 78 11,0 1,6 5770 88,2 -0,01 -3,00
haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 5min

(Kl = 4,8 dB, Kinf = 3 dB)
im Eingangsbereich
nordl. der Fahrzeughalle
zum Ende

ZS |Zwischensumme 105,7

Ausfahren und Einstellen
Feuerwehrfahrzeuge

> 75t (Klasse M)

sowie eines
Feuerwehrfahrzeuges
<75t (Klasse L,
(Mannschaftswagen)
und eines UTC
(Utility-Task-Vehicle)

Ausriicken und Einstellen
des Loschfahrzeugs

1 x Motorstart in Halle 25,0, 100,0 1,00 51,0 6,0 50/ 579,0 94,0 0,05

4 x Tirenschlagen in Halle | 26,0/ 100,0 4,0/ 510 6,0 50 579,0 100,0 0,05

1 min Leerlauf in Halle 30,00 94,0 1,00 51,0 6,0 50/ 579,0 88,0 -1,20

1 x Bremsimpuls in Halle 28,0, 108,0 1,0/ 51,0, 6,0 50 579,0 102,0 -0,05
Ausfahrt auf Flache 19,0/ 106,0 1,0 1,0, 5800 106,0 0,10

1 x Bremsimpuls vor Halle 28,0/ 108,0 1,0 1,0, 580,0 108,0 0,05

4 x Turenschlagen vor Halle| 26,0/ 100,0 4,0 1,0, 580,0 106,0 0,05

1 x Motorstart vor Halle 25,0/ 100,0 1,0 1,0/ 580,0 100,0 0,01 -0,05
Riickwérts Rangieren 240, 98,0 1,0 1,0, 580,0 98,0 0,01  -0,60
vor Halle 1 min

Rickfahrwarner 1 min 36,0/ 100,0 3,0 1,0 1,0/ 580,0 103,0 0,01  -0,60
4 x Tirenschlagen in Halle | 26,0/ 100,0 4,0/ 5100 6,0 50 579,0 100,0 0,01 -0,05
1 x Bremsimpuls in Halle 28,0, 108,0 1,0, 510, 6,0 50/ 579,0 102,0 0,01 -0,05

ZS |Zwischensumme 113,7

Ausriicken und Einstellen
des MTW  (Mercedes-
Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)

1 Parkbewegung in Halle 6,0, 67,0 5,0 1,00 51,0 6,0 50/ 579,0 66,0 1,00
Ausfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0 580,0 94,4 0,10
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] ) Erpis- Erpis- Bez. | num. | Messfl. R+Cd MM hQ |x-Q(U- | y-Q Rif:ht- Lw | Einw.T | Einw.T | Einw.T
Nr. |[Eingabe der Emittenten sion | sion |Abst|Add. | (m2) [R'Nr.| Mw dB|m Nr)m  m wirk. |(LmE) | Nacht Tag Rur?e-
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A) Anzahl dB Nr. | dB(A) | (0=aus) | (0=aus) | zeit
1 Parkbewegung vor Halle 6,00 67,0 5,0 1,0 1,0, 580,0 72,0 1,00
1 Parkbewegung vor Halle 6,0, 67,0 50 1,0 1,0/ 5800 72,0 -0,01 1,00
Riickfahrwamer 30 s 36,0/ 100,0 3,0 1,0 1,0, 580,0 103,0 0,01 0,30
Einfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0, 580,0 94,4 0,01 -0,10
1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,00 51,0 6,0 50/ 579,0 66,0 -0,01 1,00
ZS |Zwischensumme 104,1
Ausfahrt von einem UTV
(Utility-Task-Vehicle)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,00 51,0 6,0 50/ 579,0 66,0 1,00
Ausfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0, 580,0 94,4 0,10
1 Parkbewegung vor Halle 6,00 67,0 5,0 1,0 1,0, 580,0 72,0 1,00
1 Parkbewegung vor Halle 6,00 67,0 5,0 1,0 1,0, 580,0 72,0 -0,01 1,00
Riickfahrwamer 30 s 36,0/ 100,0 3,0 1,0 1,0, 580,0 103,0 0,01 -0,30
Einfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0, 580,0 94,4 0,01 -0,10
1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,00 51,0 6,0 50/ 579,0 66,0 -0,01 1,00
ZS |Zwischensumme 104,1
Angeregte Unter- 58,0/ 70,0 78 11,0 1,6/ 5810 88,2 0,50 0,50
haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 60min
(Kl = 4,8 dB, Kinf = 3 dB)
auf der Ubungs-
fflache
ZS |Zwischensumme 88,2
Aggregatepriifung 41,0 98,0 1,0 1,0, 580,0 98,0 0,25 0,25
ffur 30 min
|Einsatz Trenngerat 44,0/ 110,0 1,0 1,0, 580,0 110,0 0,25
ffiir 15 min (nur auBerhalb
der
Ruhezeiten)
ZS |Zwischensumme 110,3
GS [Summe 116,3
Ubungseinheit
in Maximalbetrachtung
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V%;sm
b4

oy

Lw (LmE)
dB(A)

Do
dB

Abar | Adiv
dB dB

Agr | Refl. LAT

DT dB dB |Ant.dB| dB(A)

Nr. IP4, Schanzenweg 16 CmetdB +RTdB| dpm |DIdB Aatm dB

Berechnung der
Beurteilungspegel tagsiber
bei Ubungseinheiten

in einer Maximal-
betrachtung,

je 50 % der Ereignisse
aulerhalb und 50%
innerhalb der Ruhezeit

Bereich der Pkw-Stellplatze:
21 Pkw Einfahrten 102,6/ 33,3] 3,0 36,7 24| 441 01 18 239
21 Pkw-Bewegungen 80,2/ 12,0, 3,0 46,8 47,1 0,1 31 6,1 204
zu Beginn
21 Pkw Ausfahrten 102,6/ 33,1 3,0 59 36,7 24| 441 01 18 30,0
21 Pkw-Bewegungen 80,2 12,0, 3,0 6,0 46,8 47,1 01 31 121 26,4
zum Ende

auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes
Angeregte Unter- 88,2| 228 3,0 6,0 470 451 03] 24, 205 27,2
haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 5min
(KI=4,8 dB, Kinf = 3 dB)
im Eingangsbereich
nordl. der Fahrzeughalle
zum Ende

-IZwischensumme g

Ausfahren und Einstellen
Feuerwehrfahrzeuge

> 7,5t (Klasse M)

sowie eines
Feuerwehrfahrzeuges
<75t (KlasselL,
(Mannschaftswagen)
und eines UTC
(Utility-Task-Vehicle)

Ausriicken und Einstellen
des Loschfahrzeugs

1 x Motorstart in Halle 94,0 406/ 6,0 50,2 1,7 457 01 29 17,2 9,0
4 x Tiirenschlagen in Halle 100,0/ 406 6,0 50,2 1,7 457 01 29 -11.2 15,0
1 min Leerlauf in Halle 88,0 268 6,0 50,2 19/ 458 02 29 -108 16,4
1 x Bremsimpuls in Halle 102,0/ 406 6,0 50,2 1,7 457 01 29 92 17,0
Ausfahrt auf Flache 106,0/ 37,6/ 3,0 38,9 26 442 03 25 55 219
1 x Bremsimpuls vor Halle 108,0, 40,6/ 3,0 38,9 16, 441 01/ 25 6,8 222
4 x Tirenschlagen vor Halle 106,0, 406, 3,0 389 16| 441 01 25 48 20,2
1 x Motorstart vor Halle 100,0/ 39,8 3,0 55 38,9 16| 44,1 01 25 51 20,5
Riickwarts Rangieren 98,0 298 3,0 6,0 389 2,2 442 02 25 122 28,3
vor Halle 1 min
Rickfahrwamer 1 min 103,00 29,8 3,0 6,0 38,9 3,00 443 03| 25 159 324
4 x Turenschlagen in Halle 100,0/ 39,8 6,0 55 50,2 1,7 457 01 29 49 213
1 x Bremsimpuls in Halle 102,0, 39,8 6,0 55 50,2 1,7) 457 01 29 29 23,3
Z8W zwischensumme s

Ausriicken und Einstellen
des MTW (Mercedes-Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)

1 Parkbewegung in Halle 66,00 12,00 6,0 50,2 1,7/ 457 01 29 -16,6 9,6
Ausfahrt 944| 376/ 30 38,9 2,00 442 01/ 25 -4,6 11
1 Parkbewegung vor Halle 72,00 120 3,0 38,9 16 4441 01 25 -0,6 14,8

1 Parkbewegung vor Halle 72,0/ 12,0/ 3,0 6,0 38,9 16 44,1 01 25 54 20,8
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V%;sm
b4

oy

Nr.  IP4, Schanzenweg 16 "“(‘;&T)E) DT dB 3; Cmet dB +RTdB| dpm | DIdB A(fg’ ";jdé" Aatm dB ﬁ%’ A'::ng d';?;)
Riickfahrwarner 30 s 103,0/ 32,7 3,0 59 38,9 30/ 443 03| 25 128 29,3
Einfahrt 944 372 30 57 389 20| 442 01 25 1,5 17,2
1 Parkbewegung in Halle 66,0, 12,0, 6,0 6,0 50,2 1,7, 457 01/ 29 -10,6 15,6
Z8W zwischensumme 305
Ausfahrt von einem UTV
(Utility-Task-Vehicle)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
1 Parkbewegung in Halle 66,0 12,00 6,0 50,2 1,7 457 01 29 -16,6 9,6
Ausfahrt 944 376/ 30 389 20| 442 01 25 -46 1,1
1 Parkbewegung vor Halle 72,0 120, 3,0 38,9 16| 44,1 01 25 -0,6 14,8
1 Parkbewegung vor Halle 72,0/ 120 3,0 6,0 38,9 16, 441 01/ 25 54 20,8
Riickfahrwarner 30 s 103,00 32,7 3,0 59 38,9 30/ 443 03| 25 128 29,3
Einfahrt 944 372 30 57 389 20| 442 01 25 1,5 17,2
1 Parkbewegung in Halle 66,0 12,00 6,0 6,0 50,2 1,7 457 01 29 -10,6 15,6
Z80 Zwischensumme ]
Angeregte Unter- 88,2 12,0, 3,0 4,0 404 15 443 02/ 21, 189 35,1
haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 60min
(KI = 4,8 dB, Kinf = 3 dB)
auf der Ubungs-
flache
Z80 Zwischensumme s
Aggregateprifung 98,0/ 151 3,0 4,0 38,9 22| 442 02| 25 249 41,0
fir 30 min
Einsatz Trenngerat 110,0/ 18,1 3,0 38,9 21 441 02 25 305 46,2
fir 15 min (nur auBerhalb der
Ruhezeiten)
-IZwischensumme g
GS  Summe 482
Ubungseinheit
in Maximalbetrachtung




I
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HESSEN
. 1 -3
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/30.06.2023 3

Dokument; T5773-Entwurf.docx

Richt-| Lw | Einw.T | Einw.T | Einw.T
wirk. |(LmE)| Nacht | Tag | Ruhe-
Nr. | dB(A) | (0=aus) | (0=aus) | zeit

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd
Nr. [Eingabe der Emittenten | sion | sion |Abst|Add.| (m2) R'Nr.| Mw
(Nr.) |dB(A) | m |dB(A)|Anzahl dB

MM| hQ x-Q(U- | y-Q
dB ' m Nr)m | m

Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
bei einem Rettungs-
einsatz innerhalb der
Ruhezeiten

Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auflerhalb und das
Einrlicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

Bereich der Pkw-Stellplatze:
21 Pkw Einfahrten 15,0 894 21,0 0,5/ 5750 102,6 0,27
21 Pkw-Bewegungen 6,00 67,0 21,0 0,5/ 576,0 80,2 1,00
auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes
Angeregte Unter- 58,0, 70,0 78 11,0 1,6/ 5770 88,2 -0,01]  -3,00
haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 5min

im Eingangsbereich
nordl. der Fahrzeughalle

21 Pkw-Bewegungen 6,0 67,0 21,0 0,5 576,0 80,2 0,01 1,00

auf den Stellplatzen

21 Pkw Abfahrten 15,0/ 894 21,0 0,5/ 575,0 102,6 0,01 -0,27
ZS |Zwischensumme 105,7

Ausriicken und Einstellen
des Loschfahrzeugs

1 x Motorstart in Halle 25,01 100,0 1,0/ 51,00 6,0 50 579,0 94,0 -0,05

4 x Tirenschlagen in Halle 26,0/ 100,0 40 510 60 50/ 579,0 100,0 -0,05

1 min Leerlauf in Halle 30,00 94,0 1,0/ 51,00 6,0 50 579,0 88,0 -0,60

1 x Bremsimpuls in Halle 28,0 108,0 1,0/ 51,00 6,0 50 579,0 102,0 -0,05
Ausfahrt auf Strae 19,0, 106,0 1,0 1,0 5780 106,0 0,10
Einfahrt 19,0, 106,0 1,0 1,0/ 578,0 106,0 -0,01| 0,10
1 min Rangieren 24,0/ 98,0 1,0 1,0, 5820 98,0 0,01 -0,60
mit Riickfahrwarner 36,0, 100,0 3,0 1,0 103,0 -0,01 -0,60
vor der Halle

1 x Bremsimpuls vor Halle 28,0/ 108,0 1,0 1,0, 5820 108,0 0,01 -0,05
4 x Tirenschlagen in Halle 26,0, 100,0 4,0/ 510 6,0 50 579,0 100,0 -0,01|  -0,05
1 x Bremsimpuls in Halle 28,0/ 108,0 1,0 510, 6,0 50/ 579,0 102,0 0,01 -0,05

ZS Zwischensumme 113,5

Ausriicken und Einstellen
des MTW  (Mercedes-

Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)

1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,0/ 51,00 6,0 50 579,0 66,0 -0,01 1,00

Ausfahrt 150, 894 50 1,0 1,0 5780 944 0,01 0,14

Einfahrt von

1 Feuerwehrfahrzeug <7,5t

(Ansatz Pkw + 5 dB)

Einfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0 5780 94,4 0,01 0,14

30 s Riickfahrwarner 36,0/ 100,0 3,0 1,0 103,0 0,01 -0,30

vor Halle

1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 50 1,0 51,0, 6,0 50/ 579,0 66,0 -0,01 1,00
ZS |Zwischensumme 104,1

Ausriicken und Einstellen
des UTV
(Ansatz Pkw + 5 dB)




Anlage 15 zum Gutachten Nr. T 5773

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/30.06.2023
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r- HESSEN
05

] ) Erpis- Er'nis- Bez. | num. | Messfl. R+Cd MM hQ |x-Q(U- | y-Q Rif:ht- Lw | Einw.T | Einw.T | Einw.T

Nr. |[Eingabe der Emittenten sion | sion |Abst|Add. | (m2) [R'Nr.| Mw dB|m Nr)m  m wirk. |(LmE) | Nacht Tag Rur?e-
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A) Anzahl dB Nr. | dB(A) | (0=aus) | (0=aus) | zeit

1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,0/ 510, 6,0 50/ 579,0 66,0 -0,01 1,00

Ausfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0, 578,0 94,4 0,01 0,14

Einfahrt von

1 Feuerwehrfahrzeug <7,5t

(Ansatz Pkw + 5 dB)

Einfahrt 150, 894 5,0 1,0 1,0, 578,0 94,4 0,01  -0,14

30 s Ruickfahrwarner 36,0/ 100,0 3,0 1,0 103,0 0,01 -0,30

vor Halle 6,0

1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,0/ 51,0, 6,0 50/ 579,0 66,0 -0,01 1,00
ZS Zwischensumme 104,1
GS |Summe Einsatzfall 115,0

tagstber
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V%;sm
b4

oy

Lw (LmE)
dB(A)

Do
dB

Abar | Adiv
dB dB

Agr | Refl. LAT

DT dB dB |Ant.dB| dB(A)

Nr. IP4, Schanzenweg 16 CmetdB +RTdB| dpm |DIdB Aatm dB

Berechnung der
Beurteilungspegel tagsiber
bei einem Rettungs-
einsatz innerhalb der
Ruhezeiten

Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auferhalb und das
Einrlicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

Bereich der Pkw-Stellplatze:
21 Pkw Einfahrten 102,6| 33,3 3,0 36,7 24, 441 01 18 239
21 Pkw-Bewegungen 80,2 12,0, 30 46,8 47,1 0,1 31 6,1 20,4
auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes
Angeregte Unter- 882 228 30 6,0 470 451 03 24, 205 272
haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 5min

im Eingangsbereich
nordl. der Fahrzeughalle
21 Pkw-Bewegungen 80,2 12,0, 3,0 6,0 46,8 471 01 31 121 26,4
auf den Stellplatzen
21 Pkw Abfahrten 102,6| 33,1 3,0 59 36,7 24, 441 01 18 30,0

Z8W zwischensumme 36

Ausrticken und Einstellen
des Loschfahrzeugs

1 x Motorstart in Halle 94,0/ 406/ 6,0 50,2 1,7/ 457 01 29 -17.2 9,0
4 x Tiirenschlagen in Halle 100,0/ 406 6,0 50,2 1,7 457 01 29 -11.2 15,0
1 min Leerlauf in Halle 88,0/ 298 6,0 50,2 19 458 02/ 29 -138 134
1 x Bremsimpuls in Halle 102,0/ 406 6,0 50,2 1,7 457 01 29 92 17,0
Ausfahrt auf Stralle 106,0, 37,6/ 3,0 42,3 18/ 447 04/ 23 223
Einfahrt 106,0/ 37,2 3,0 57 423 18| 447 04 23 284
1 min Rangieren 98,0 298 3,0 6,0 442 16/ 450 02| 30 147 278
mit Riickfahrwarner 103,00 29,8 3,0 6,0 472 48/ 445 03 33 294
vor der Halle
1 x Bremsimpuls vor Halle 108,0, 398 3,0 5,5 442 45,0 0,1 3,0/ 159 28,2
4 x Tirenschlagen in Halle 100,0/ 39,8 6,0 55 50,2 1,7 457 01 29 49 213
1 x Bremsimpuls in Halle 102,0, 39,8 6,0 55 50,2 1,7/ 457 01 29 -29 233
Z80 Zwischensumme s

Ausriicken und Einstellen
des MTW (Mercedes-Sprinter)

(Ansatz Pkw + 5 dB)
1 Parkbewegung in Halle 66,0 12,0 6,0 50,2 1,7 457 01 29 -166 9,6
Ausfahrt 944/ 358/ 30 423 16 445 01 23 12,8
Einfahrt von 3,0 58 42,3
1 Feuerwehrfahrzeug <7,5t 3,0 59 51,7
(Ansatz Pkw + 5 dB)
Einfahrt 944/ 358/ 6,0 6,0 50,2 1,7 457 01 29 -106 15,6
30 s Riickfahrwarner 103,0
vor Halle
1 Parkbewegung in Halle 66,0
ilZwischensumme :|
Ausriicken und Einstellen 6,0 50,2
des UTV 3,0 423
(Ansatz Pkw + 5 dB)
1 Parkbewegung in Halle 66,0 12,0, 3,0 58 423 16 445 01 23 18,9

Ausfahrt 944 358/ 30 59 51,7 62| 453 03 38 23,6
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Nr.  IP4, Schanzenweg 16 "“;I(;T)E) DT dB 3; Cmet dB +RTdB| dpm | DIdB A:g’ "&dé" Aatm dB ﬁ%’ A'::ng d';?;)
Einfahrt von
1 Feuerwehrfahrzeug <7,5t 6,0 6,0 50,2
(Ansatz Pkw + 5 dB)
Einfahrt 94,4
30 s Ruickfahrwarner 103,0
vor Halle
1 Parkbewegung in Halle 66,0
-[Zwischensumme !‘
GS  |Summe Einsatzfall 38,1
tagstber
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V%;sm
b4

oy

] ) Erpis- Erpis- Bez. \num. Messfl. R R+Cd MM hQ | x-Q (U- Rif:ht- Lw | Einw.T | Einw.T | Einw.T
Nr. [Eingabe der Emittenten sion | sion |Abst|Add. | (m2) NF. Mw dB m | Nrjm y-Qm | wirk. (LmE)| Nacht | Tag Ruhe-
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A) Anzahl dB Nr. |dB(A) (0=aus) |[(0=aus)| zeit

Berechnung der

Beurteilungspegel nachts

(lauteste Nachtstunde)

bei einem nachtlichen

Rettungseinsatz

Szenario Ankunft der

Einsatzkrafte und Ausriicken

der Einsatzfahrzeuge

Alle der 21 Einsatzkrafte

kommen mit dem eigenen

Pkw

Bereich der Pkw-Stellplatze:

21 Pkw Einfahrten 150, 894 210 0,5 575,0 102,6| -0,27

21 Pkw-Bewegungen 6,0, 67,0 21,0 0,5 576,0 80,2 1,00

auf den Stellplatzen

im westlichen Bereich

des Gelandes
ZS Zwischensumme 102,7

Ausriicken des Losch-

ffahrzeugs

1 x Motorstart in Halle 25,0/ 100,0 1,0/51,0/ 6,0 5,0 579,0 94,0, -0,05

4 x Tirenschlagen in Halle 26,0/ 100,0 4,0/51,00 6,0 5,0 579,0 100,0, -0,05

1 min Leerlauf in Halle 30,0/ 94,0 1,0/51,0/ 6,0 5,0 579,0 88,0/ -0,60

1 x Bremsimpuls in Halle 28,0/ 108,0 1,0/51,0/ 6,0 50 579,0 102,0 -0,05

Ausfahrt auf Strae 19,0/ 106,0 1,0 1,0 578,0 106,0, -0,10
ZS |Zwischensumme 108,4

Ausriicken des MTW

1 Parkbewegung in Halle 6,0 67,0 5,0 1,0/ 51,00 6,0 5,0 579,0 66,0 1,00

Ausfahrt 150, 894 50 1,0 1,0 578,0 944 014
ZS |Zwischensumme 944

Ausriicken des UTV

(Utility-Task-Vehicle)

(Ansatz Pkw + 5 dB)

1 Parkbewegung in Halle 6,00 67,0 5,0 1,0/ 51,00 6,0 5,0 579,0 66,0 1,00

Ausfahrt 150, 894 50 1,0 1,0 578,0 944 014
ZS |Zwischensumme 94,4
GS [Summe 109,7

Ausriicken nachts zum

Einsatzfall

Szenario Einriicken der

der Einsatzfahrzeuge

und anschlieBende Ab-

ffahrt der Einsatzkrafte

jeweils im eigenen Pkw

1 Feuerwehrfahrzeug

> 7,5t (Klasse M)

Einfahrt 19,0/ 106,0 1,0 1,0 578,0 106,0, -0,10

1 min Rangieren 24,0, 98,0 1,0 1,0 582,0 98,0, -0,60

ohne Riickfahrwarner

vor der Halle

1 x Bremsimpuls vor Halle 28,01 108,0 1,0 1,0 582,0 108,0, -0,05

4 x Tlrenschlagen in Halle 26,0/ 100,0 40510 6,0 50 579,0 100,0, -0,05

1 x Bremsimpuls in Halle 28,01 108,0 1,0/51,0 6,0 5,0 579,0 102,0, -0,05
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V%;sm
b4

oy

] ) Erpis- Erpis- Bez. \num. Messfl. R R+Cd MM hQ | x-Q (U- Rif:ht- Lw | Einw.T | Einw.T |Einw.T
Nr. [Eingabe der Emittenten sion | sion |Abst|Add. | (m2) NF. Mw dB m | Nrjm y-Qm | wirk. (LmE)| Nacht | Tag Ruhe-
(Nr.) |dB(A)| m |dB(A) Anzahl dB Nr. |dB(A) (0=aus) |[(0=aus)| zeit

ZS |Zwischensumme 11,3

Einfahrt von

1 Feuerwehrfahrzeug <7,5t

(Ansatz Pkw + 5 dB)

Einfahrt 15,0, 894 5,0 1,0 1,0 578,0 944 -0,14

1 Parkbewegung in Halle 6,0, 67,0 5,0 1,0151,0/ 6,0 5,0 579,0 66,0 1,00
ZS |Zwischensumme 944

Einfahrt von einem UTV

(Utility-Task-Vehicle)

(Ansatz Pkw + 5 dB)

Einfahrt 15,0, 894 5,0 1,0 1,0 578,0 944 -0,14

1 Parkbewegung in Halle 6,0, 67,0 5,0 1,0151,0/ 6,0 5,0 579,0 66,0 1,00
ZS |Zwischenumme 94,4

Angeregte Unter- 58,0, 70,0 78 110 1,6 577,0 882 -3,00

haltung der 21 Einsatz-
krafte tber 5min

(KI = 4,8 dB, Kinf = 3 dB)
im Eingangsbereich
nordl. der Fahrzeughalle
21 Pkw-Bewegungen 6,00 67,0 21,0 0,5 576,0 80,2 1,00
auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes

21 Pkw Abfahrten 15,0/ 894 21,0 0,5 575,0 102,6/ -0,27
ZS |Zwischensumme 102,8
GS [Einriicken nachts nach dem 112,0
Einsatzfall und Abfahrt
der Einsatzkrafte

kurzzeitige Gerausch-
spitzen:

Lkw Bremsimpuls auf dem

Vorplatz vor Fahrzeughalle 28,0/ 108,0 1,0 1,0 436987,0) 552746,6 108,0
im Einfahrtsbereich 28,0/ 108,0 1,0 1,0/ 437030,0| 552740,9 108,0
Kofferraumdeckel Pkw 10,0/ 995 1,0 0,5| 436958,3| 552768,3 99,5

auf den nordl. Pkw-Stell-
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Lw
Nr. IP4, Schanzenweg 16 (LmE) DTdB
dB(A)

Do
dB

Abar | Adiv
dB dB

Agr | Refl. LAT

CmetdB +RTdB| dpm | DIdB dB |Ant.dB| dB(A)

Aatm dB

Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
(lauteste Nachtstunde)
bei einem néchtlichen
Rettungseinsatz

Szenario Ankunft der
Einsatzkrafte und Ausriicken
der Einsatzfahrzeuge

Alle der 21 Einsatzkrafte
kommen mit dem eigenen
Pkw

Bereich der Pkw-Stellplatze:
21 Pkw Einfahrten 1026/ 21,2 3,0 36,7 24, 441 01 18 36,0
21 Pkw-Bewegungen 80,2 3,0 46,8 471 01 31/ 181 324
auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes

-]Zwischensumme !‘

Ausriicken des Losch-
ffahrzeugs
1 x Motorstart in Halle 940/ 286/ 6,0 50,2 1,7, 457 01 29 52 21,0
4 x Trenschlagen in Halle 100,0, 28,6/ 6,0 50,2 1,7 457 01 29 08 27,0
1 min Leerlauf in Halle 88,0 178 6,0 50,2 19 458 02 29 17 25,5
1 x Bremsimpuls in Halle 102,0, 28,6/ 6,0 50,2 1,7 457 01 29 2,8 29,0
Ausfahrt auf StraRe 106,0, 256 3,0 42,3 18| 447 04, 23 343
wischensumme

Ausriicken des MTW
1 Parkbewegung in Halle 66,0 6,0 50,2 1,7, 457 01/ 29 -46 216
Ausfahrt 944 241, 3,0 423 16| 445 01 23 24,8
wischensumme

Ausriicken des UTV
(Utility-Task-Vehicle)
(Ansatz Pkw + 5 dB)
1 Parkbewegung in Halle 66,0 6,0 50,2 1,71 457 01 29 -4.6 21,6
Ausfahrt 944, 241 30 42,3 16, 445 01 23 248

wischensumme

GS  |Summe 404
Ausriicken nachts zum
Einsatzfall

Szenario Einriicken der
der Einsatzfahrzeuge
und anschlieBende Ab-
ffahrt der Einsatzkrafte
jeweils im eigenen Pkw

1 Feuerwehrfahrzeug
> 7,5t (Klasse M)
Einfahrt 106,0, 256, 3,0 42,3 18| 447 04 23 343
1 min Rangieren 98,0 178 3,0 442 16 450 0,2 3,0 207 338
ohne Riickfahrwarner
vor der Halle

1 x Bremsimpuls vor Halle 108,0, 28,6/ 3,0 442 45,0 01 30/ 216 33,9
4 x Turenschlagen in Halle 100,0, 28,6/ 6,0 50,2 1,7 457 01 29 0,8 27,0
1 x Bremsimpuls in Halle 102,01 28,6/ 6,0 50,2 1,7, 457 01 29 2,8 29,0
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Lw .
Do Abar | Adiv Agr | Refl. | LAT

Nr.  IP4, Schanzenweg 16 EiLanE)) DT dB dB CmetdB +RTdB| dpm | DIdB dB dB Aatm dB dB |Ant.dB| dB(A)
Z8W [Zwischensumme 395

Einfahrt von

1 Feuerwehrfahrzeug <7,5t

(Ansatz Pkw + 5 dB)

Einfahrt 944, 241 30 423 16| 445 01/ 23 24,8

1 Parkbewegung in Halle 66,0 6,0 50,2 1,7, 457 01 29 -46 21,6
-]Zwischensumme !‘

Einfahrt von einem UTV

(Utility-Task-Vehicle)

(Ansatz Pkw + 5 dB)

Einfahrt 944, 241 30 423 16| 445 01/ 23 248

1 Parkbewegung in Halle 66,0 6,0 50,2 1,7, 457 01 29 -46 21,6
-IZwischenumme !]

Angeregte Unter- 882 108/ 30 47,0 45,1 03 24| 265 33,2

haltung der 21 Einsatz-
krafte iber 5min
(KI=4,8 dB, Kinf = 3 dB)
im Eingangsbereich
nordl. der Fahrzeughalle
21 Pkw-Bewegungen 80,2 3,0 46,8 47,1 01/ 3,1/ 181 324
auf den Stellplatzen
im westlichen Bereich
des Gelandes

21 Pkw Abfahrten 1026/ 21,2 3,0 36,7 24, 441 01 18 36,0
-]Zwischensumme !‘
GS Einrlicken nachts nach dem 424

Einsatzfall und Abfahrt

der Einsatzkrafte

kurzzeitige Gerausch-
spitzen:

Lkw Bremsimpuls auf dem

Vorplatz vor Fahrzeughalle 108,0 3,0 49,1 448 0,1 3.1 62,3
im Einfahrtsbereich 108,0 3,0 54,8 458 0,1, 3,0 61,9
Kofferraumdeckel Pkw 99,5 3,0 54,8 458 01 1,9 54,7

auf den nordl. Pkw-Stell-
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