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1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,STACK Liederbach® der Ge-
meinde Liederbach am Taunus sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Errichtung von zwei Rechenzentren, eines Umspannwerkes, einer Warmeibergangsstation,
eines Offentlichen Parkhauses und eines Wertstoffhofs geschaffen werden. Das Plangebiet
befindet sich auf dem ehemaligen Coca-Cola Gelande 6stlich des Sindlinger Wegs. Um die
Belange des Gerauschimmissionsschutzes im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu be-
ricksichtigen, sollen die zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den Betrieb der Rechen-
zentren, des Umspannwerkes und des Wertstoffhofes auf die angrenzende schutzwiirdige Be-
bauung prognostiziert und anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) beurteilt werden. Von der Warmeiibergabestation werden keine relevanten Gerau-
sche verursacht. Neben dem Gewerbeldarm sind auch die Gerauschimmissionen durch die
Verkehrsgerdusche (Stral3e inkl. Parkhaus und Schiene) auf das Plangebiet zu bewerten. Dar-
Uber hinaus sind die Veranderungen der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbarschaft
des Planungsvorhabens zu ermitteln, die durch den zusétzlichen Stral3enverkehr entstehen.

2 Vorgehensweise

Fur die schalltechnische Untersuchung wird ein digitales Berechnungsmodell fiir das Untersu-
chungsgebiet unter Berlcksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der
relevanten Schallquellen erstellt. Fir die Beurteilung potentieller Konfliktbereiche werden in
der vorliegenden Untersuchung folgende Arbeitsschritte durchgefiihrt:

2.1 Gewerbe- und Industrielarm

e Ermittlung der Gerauschemissionen (Schallleistungspegel Lwa) durch die relevanten In-
dustrie- und Gewerbebetriebe auf Grundlage von Herstellerangaben, einschlagigen Stu-
dien, Normen, Richtlinien und Erfahrungswerten des TUV Rheinland.

e Einarbeitung der Gerauschemissionen (als Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle) in
das digitale Berechnungsmodell.

e Durchfuhrung von frequenzabhéngigen Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-
2 [4] zur Ermittlung der Gerauschimmissionen in der Umgebung durch die einzelnen Be-
triebe inklusive Freiflachengeschehen auf dem Betriebsgelande fur den Tag (06:00 —
22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr). Ggf. auftretende Abschirmungen und Re-

flexionen auf dem Ausbreitungsweg werden bei den Berechnungen berucksichtigt.
1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 8 von 85 —

e Aus den berechneten Gerduschimmissionen werden die Beurteilungspegel L; tags und
nachts nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [2] gebildet.

e Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten nach DIN 18005, Beiblatt 1
in Verbindung mit der TA Larm.

Die Betriebsszenarien, die ermittelten Emissionspegel und die berechneten Gerduschimmis-
sionen durch den Gewerbe- und Industrielarm kdnnen dem Kapitel 5, Seite 17 ff. entnommen
werden.

2.2 Verkehrslarm

Zur Ermittlung und Bewertung der Verkehrsgerduschimmissionen werden folgende Verkehrs-
arten berucksichtigt:

e StraBBenverkehrslarm (Am Wehr, Héchster Str., Sindlinger Weg inklusive des geplanten
Parkhauses und Am Nassgewann)

— Auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung der Firma IMB-Plan GmbH vom Februar
2022 [23] werden die Gerauschemissionen anhand der Richtlinie fir den Larmschutz
an Straflen (RLS-19) [18] ermittelt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.
— Flachenhafte Berechnung der Gerauschimmissionen anhand der RLS-19 fir die ,kri-
tischste* Geschosshéhe.

e Schienenverkehrslarm (Strecke Liederbach Bf — Frankfurt (Main) Unterliederbach Bf)

— Auf Grundlage des aktuellen Fahrplans fir den Personenverkehr werden die Ge-
rauschemissionen anhand der ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege (Schall 03)“ [3] ermittelt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.

— Flachenhafte Berechnung der anhand der Schall 03 Gerauschimmissionen fir die ,kri-
tischste* Geschosshéhe.

Die Gerauschimmissionen durch den Straen- und Schienenverkehr werden energetisch ad-
diert. Der Gesamtverkehrslarm wird anhand der DIN 18005, Teil 1 [15] bzw. der 16. BImSchV
[3] beurteilt. Dabei werden die Verkehrsgerduschimmissionen auf das Plangebiet sowie die

1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx
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Veranderungen der Verkehrsgerauschimmissionen durch das geplante Vorhaben in der Nach-
barschaft bewertet. Die Verkehrsgerduschimmissionen werden in Form von Rasterlarmkarten
dargestellt. Die Verkehrsdaten, die ermittelten Emissionspegel und die berechneten Gerau-
schimmissionen durch den Verkehrslarm kdnnen dem Kapitel 6, Seite 39 ff. entnommen wer-
den.

3 Ortliche Verhéltnisse

Die Baugrenzen im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,STACK Lie-
derbach® liegen sidlich des Bahnhofs Liederbach Siid zwischen dem Sindlinger Weg und der
Stralle Am Nassgewann. Nérdlich der ostwestlich verlaufenen Schienenstrecke grenzen ge-
werbliche Nutzungen an, die im Geltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 2/86 liegen und dort
als Gewerbegebiet (GE) ausgewiesen sind. Das nachstgelegene Wohngebiet befindet sich
nordéstlich im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,,Am Kalkhofen“ und ist dort als allgemei-
nes Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Der Bebauungsplan ,Baugebiet westlich Sindlinger Weg*“
weist westlich der geplanten Rechenzentren ein urbanes Gebiet (MU) aus, das derzeit noch
unbebaut ist und landwirtschaftlich genutzt wird. Zwischen dem Sindlinger Weg und dem Gel-
tungsbereich des B-Plans ,Baugebiet westlich Sindlinger Weg“ befindet sich das Gastehaus
Liederbach, der Wertstoffhof der Gemeinde Liederbach und das DRK Liederbach. Suddstlich
des ,STACK Liederbach® liegt das Hofgut Liederbach auf dem eine Pferdepension inklusive
Reitsportanlage betrieben wird deren Betreiber und Mitarbeiter teils auf dem Hof leben.

Abbildung 3.1, Seite 11 zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort des Plangebiets und
der Umgebung. Fir die Beurteilung der aus dem Plangebiet ,STACK Liederbach” in der Um-
gebung verursachten Gewerbelarmimmissionen (TA Larm) werden im vorliegenden Gutach-
ten 6 Immissionsorte betrachtet!. In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die maRgeblichen
Immissionsorte, die Gebietseinstufungen gemafl Bebauungsplan bzw. entsprechend der
Schutzbedirftigkeit, die Geschosszahl sowie die Immissionsrichtwerte (IRW) dargestellt. Die
immissionsschutzrechtlichen Grundlagen zur Tabelle 3.1 sind im Kapitel 4.2 beschrieben. Die
Lage und Bezeichnung der Immissionsorte zeigt Abbildung 3.1, Seite 12.

1 Im schalltechnischen Berechnungsmodell werden insgesamt 59 Immissionsorte im Untersuchungsgebiet be-
ricksichtigt. Im vorliegenden Gutachten werden die Berechnungsergebnisse fur die 6 ma3geblichen Immissi-
onsorte dokumentiert. Mit der Einhaltung der zuléssigen Immissionswerte an diesen 6 Immissionsorten, ist die
Einhaltung der zuléssigen Immissionswerte an den tbrigen Immissionsorten verbunden.

1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx
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Tabelle 3.1: MaRgebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung und Immissionsrichtwert
Immissionsort Gebiets-| Anzahl | Immissionsrichtwert in dB(A)
einstu- Ge- tags nachts
fung | schosse | (520 yhr) (22-6 Uhr)
lo 2 — Sindlinger Weg 10 GE ¥ m 65 50
lo 6 — Sindlinger Weg GE" 1 65 65 ?
lo 9 — Am Feldrain 14 WA? Il 55 40
lo 52 — An der Untermihle 4 WA? X 55 40
lo 57 — Am NalRgewann 1 MI @ Il 60 45
lo 58 — MU westlich Sindlinger Weg | MUY 1 63 45
3 GemaR § 34/35 BauGB
b GemaR Bebauungsplan Nr. 2/86
9  GemaR Bebauungsplan ,Am Kalkhofen®
9 Gemar Bebauungsplan ,Baugebiet westlich Sindlinger Weg*

In der vorliegenden Untersuchung werden die im Geltungsbereich des B-Plans ,STACK Lie-
derbach® geplanten Anlagen (Rechenzentrum, Warmeibergangsstation und Wertstoffhof)
schalltechnisch so ausgelegt, dass deren Gerauschimmissionen (Zusatzbelastung) die o.g.
Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten (Immissionszielwert: IRW — 6 dB)
und der Immissionsbeitrag im Sinne Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen ist.

2 Gemal den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm [22] kann fur die im Nachtzeitraum benutzten Biro-

rAume der Schutzanspruch der Tageszeit zugrunde gelegt werden.
1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx
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Abbildung 3.1:  Ubersichtsplan mit Lage und Bezeichnung der Immissionsorte
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4 Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Schallschutz in der Bauleitplanung — allgemeine Anforderungen

Bei stadtebaulichen Planungen ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [16] die originar
heranzuziehende Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage. Sie nennt im Beiblatt 1 fir unter-
schiedliche Gebietsarten schalltechnische Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge
soweit als moglich eingehalten werden sollen. Die Orientierungswerte haben keine bindende
Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des wiinschenswerten Schallschutzes. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Ge-
mengelagen?® lassen sich die Orientierungswerte nach DIN 18005 oft nicht einhalten. Die Be-
lange des Schallschutzes sind bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen.

In Gebieten, in denen die Orientierungswerte Uberschritten sind, sollte ein Ausgleich durch
geeignete LarmschutzmafRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
Bei der Uberplanung vorbelasteter Bereiche bzw. bestehender Gemengelagen erfordert das
Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung, im Rahmen der Abwégung nach § 1, Abs. 6 Bau-
gesetzbuch (BauGB) vorhandene Konflikte zu lI6sen und diese nicht zu verfestigen. Bei Neu-
planungen soll das Entstehen von Konfliktbereichen von vornherein vermieden werden.

In beiden Fallen sind nicht nur die Kriterien der DIN 18005 zu beachten, sondern auch — teil-
weise weitergehende — immissionsschutzrechtliche Anforderungen an bestimmte Kategorien
von Gerauschquellen (hier: im Wesentlichen Gewerbe-, Sport- und Verkehrslarm).

4.2 Gewerbe- und Industrielarm — TA Larm

Gemalf Nr. 7.5 DIN 18005 werden im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen die Ge-
rduschimmissionen im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen nach der 6. Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz TA Larm - Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm [2] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [4] berechnet.

3 Erfahrungsgeman sind in gro3stadtischen Ballungsraumen die Orientierungswerte haufig flachendeckend —
mit Ausnahme beispielsweise von ruhigen Innenhofbereichen bei geschlossener Blockbebauung — tiberschrit-
ten, ohne dass diese Konflikte durch aktiven Schallschutz (Walle / Wé&nde) I6sbar wéaren. Im Regelfall werden
deshalb entsprechende ErsatzmalRnahmen vorgesehen (Grundrissgestaltung, passiver Schallschutz etc.).

1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx
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Die Genehmigung fur die Errichtung und den Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Ein-
haltung der Anforderungen der TA Larm abhangig gemacht. Zur Beurteilung der Geréu-
schimmissionen nach TA Larm sind die Beurteilungspegel der Betriebsgerdusche fur den
mafgeblichen Immissionsort, 0,5 m auf3erhalb des gedffneten Fensters des vom Geréusch
am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes* zu bilden und mit den Immissionsricht-
werten (IRW) zu vergleichen. Die an den Immissionsorten einzuhaltenden Immissionsricht-
werte ergeben sich nach TA Larm entsprechend den Gebietsausweisungen im Bebauungs-
plan oder bei nicht vorhandenem B-Plan entsprechend der Schutzbedirftigkeit (8§ 34 bzw. § 35
BauGB).

Um den Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, durfen laut Num-
mer 3.2.1 der TA Larm die Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung am maf3gebli-
chen Immissionsort nicht Uberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Belastung
(Beurteilungspegel L;) an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen hervorge-
rufen wird, fur die die TA Larm (siehe Nr. 1 TA Larm) gilt. Wirken neben der zu beurteilenden
Anlage (Zusatzbelastung) auf den maf3geblichen Immissionsort noch weitere Anlagengerau-
sche (Vorbelastung) ein, muss sichergestellt werden, dass die Immissionsrichtwerte durch alle
Anlagen gemeinsam eingehalten werden.

Die Gerausche werden nach DIN 18005 und TA Larm getrennt fur die Zeitraume tags (06:00
— 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr) beurteilt. Tags ist ein Bezugszeitraum von 16 h
mafigebend, nachts ist nach TA Larm die lauteste Stunde zu betrachten. Die Orientierungs-
werte bzw. Immissionsrichtwerte® fur ausgewahlte Nutzungsarten fasst Tabelle 4.1 zusam-
men.

Tabelle 4.1: Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte Gewerbelarm

Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte in dB(A)
kurzzeitige Gerauschspit-

Gebietskategorie Beurteilungspegel

zen®
Tag Nacht Tag Nacht
Industriegebiete 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 95 70

4 Schutzbedirftig im Sinne der DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Ausgabe 1989, u.a. Wohn- und Birordaume

etc.

5 Bei Gewerbeldrm sind die Orientierungswerte nach DIN 18005 und die Immissionsrichtwerte nach TA Larm

identisch.

6 Spitzenpegelkriterium nach TA Larm, die DIN 18005 nennt keine zulassigen Werte fur Spitzenpegel.

1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx
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Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte in dB(A)
kurzzeitige Gerauschspit-

Gebietskategorie Beurteilungspegel sen®

Tag Nacht Tag Nacht
Urbane Gebiete 63 45 93 65
Kgrngeblgte, Dorfgebiete und 60 45 90 65
Mischgebiete
Allgemeine Wohngebiete und 55 40 85 60

Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55

In Kurgebieten, fur Krankenhau-
ser und Pflegeanstalten’

45 35 75 55

4.3  Verkehrslarm — DIN 18005 bzw. 16. BImSchV
4.3.1 Verkehrsgerauschimmissionen auf das Plangebiet

Gemald Nr. 7.1 DIN 18005 sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stral3en
nach der RLS-90 [18] sowie gemaR 16. BImSchV nach der neueren RLS-19 [19]® zu berech-
nen. Im vorliegenden Fall erfolgt die Berechnung nach der aktuelleren RLS-19. Die Beurtei-
lungspegel im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrswegen werden gemaf Nr. 7.2 DIN
18005 nach Schall 03 ermittelt. Die Gerausche werden getrennt fur die Zeitraume tags (06:00
— 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr) beurteilt. Tags ist ein Bezugszeitraum von eben-
falls 16 h mafRgebend, nachts ist ein Beurteilungszeitraum von 8 h zu betrachten.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden flr die Bewertung von Verkehrslarmimmissionen auf
das Plangebiet Giblicherweise die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [16]
herangezogen. Beim Neubau bzw. bei erheblichen baulichen Eingriffen in bestehende Stra-
Ren- und Schienenwege gelten die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung —

7 Fur Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten (Gebiet nach Nummer 6.1 f) TA Larm) gibt es keine un-
mittelbare Entsprechung in der BauNVO. Kurgebiete kdnnen ahnlich wie Klinikgebiete als Sondergebiete (SO
811 BauNVO) mit einer entsprechenden Zweckbestimmung festgesetzt werden. Dagegen sind Krankenhauser
und Pflegeanstalten aul3er in Sondergebieten auch in den Gibrigen Baugebieten zuléssig oder zulassungsfahig.
Fur Krankenhduser und Pflegeanstalten in Gebieten nach Nummer a) bis e) TA Larm (Gl, GE, MI, WA und
WR) sind dann nicht die der Gebietseinstufung entsprechenden Immissionsrichtwerte, sondern die niedrigeren
Immissionsrichtwerte nach Buchstabe f) maRgebend (vgl. Feldhaus/Tegeder in: Feldhaus, Bundesimmissi-
onsschutzrecht Kommentar, Stand: Januar 2014, B6 Randnotiz 22 (Seite 200).

8 Mit dem Inkrafttreten der zweiten Verordnung zur Anderung der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes am 1. Marz 2021 gilt mit Abschnitt 1 die neue RLS-19 rechtsverbindlich fur
den Geltungsbereich der 16. BImSchV und I6st damit die RLS-90 ab.
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16. BImSchV [3]. Tabelle 4.2, Seite 15 stellt Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte in

einer Ubersicht zusammen. Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Baufla-

chen oder der Giberbaubaren Grundsticksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fla-

chen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Tabelle 4.2: Orientierungswerte Verkehrslarm nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 und
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV
Orientierungswerte (OW) in dB(A) Immissionsgrenzwerte (IGW) in dB(A)
(DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
. Tag Nacht® _ Tag Nacht
Bauliche Nutzung Bauliche Nutzung
(6 — 22 Uhr) | (22 — 6 Uhr) (6 — 22 Uhr) | (22 — 6 Uhr)
Reine Wohngebiete,
V\_/ochene_ndhausge- 50 40
biete, Ferienhausge-
biete Reine und allge-
Allgemeine Wohnge- meine Wohnge-
. - . o 59 49
biete, Kleinsiedlungsge- biete, Kleinsied-
. : 55 45 :
biete, Campingplatzge- lungsgebiete
biete
B_esondere Wohnge- 60 45
biete
. . Kerngebiete, Dorf-
Dorfgebiete, Mischge- 60 50 |gebiete, Mischge- | 64 54
biete .
biete
Kemgebiete, Gewerbe- 65 55 Gewerbegebiete 69 59
gebiete
Sonstige Sonderge- Krankenhdauser,
biete, soweit sie schutz- 45-65 | 35-65 Schulen, 57 47
bedirftig sind, je nach Kurheime, Alten-
Schutzart heime
Friedhofe, Kleingarten- Friedhofe, Klein- kein Schutzanspruch
55 55 gartenanlagen, N
anlagen, Parkanlagen gemal 16. BImSchV
Parkanlagen
¥ Angegeben sind die Orientierungswerte fir Verkehrslarm. Fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten — auf3er bei den Sondernutzungen (letzte
zwei Zeilen in der Tabelle) — um 5 dB niedrigere Werte.

Anmerkung:

Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr méglich.
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In Gebieten, in denen — eventuell beschrankt auf einzelne Hauserfronten, die den Hauptlarm-
quellen zugewandt sind — die Orientierungswerte Uberschritten werden, kann sich die Situation
mit verschiedenen Vorkehrungen verbessern lassen. Neben aktivem Larmschutz durch Ab-
schirmung (Larmschutzwand z.B.) kommen MalRnahmen der Grundrissgestaltung (Anordnen
von zum standigen Aufenthalt von Personen dienenden R&dumen sowie der AuRenwohnberei-
che vorzugsweise an den larmabgewandten Geb&audeseiten) und in Erganzung dazu passiver
Schallschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallgedammte Liftungen) nach den Kriterien der
DIN 4109 [7]/[8] in Betracht.

4.3.2 Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Plangebiet in der
Nachbarschaft

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhéltnisse entlang bestehender Stra-
Ren werden in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung von
Stral3en und Schienenwegen beurteilt. Geman der 16. BImSchV ist eine Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmis-
sionen an den betroffenen Stral3enabschnitten um > 3 dB erhdht. Eine Erhéhung um 3 dB
stellt sich rechnerisch beispielsweise dann ein, wenn das schon vorhandene Verkehrsaufkom-
men auf den maRgeblich einwirkenden Stral3en bzw. Schienenwegen durch den Zusatzver-
kehr verdoppelt wird.

Wenn es durch eine Planung zu Erhéhungen des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets kommt und dadurch gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht erstmals erreicht bzw. weiter tberschritten werden, ist die planbedingte
Erhohung ebenfalls wesentlich auch wenn die Pegeldifferenzen bei < 3 dB liegen®. In diesem
Fall sind Larmschutzkonzepte zu erarbeiten und zu bewerten. Da Erh6hungen des Verkehrs-
larms um 1 — 2 dB fur das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann jedoch eine ent-
sprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch im larmkritischen Bereich ober-
halb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichtspunkten im Einzelfall
hingenommen werden.°

9 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE.

10 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 30.05.2017, Az.: 2 D 27/15.NE.
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5 Gewerbe- und Industrielarm

5.1 Anlagenbeschreibung
5.1.1 Rechenzentrum FRAO1

Auf dem Campus des geplanten Rechenzentrums FRAO1 sollen zwei unabhéangige Gebaude
mit einer abzufihrenden Warmelast des Gebaudes A von 52,5 MW und des Geb&udes B von
43,3 MW entstehen. Das Gebaude A verfigt in der Endausbaustufe Giber 27 und das Gebaude
B Uber 23 Netzersatzanlagen (NEA), die bei Ausfall der regularen Stromversorgung zur Ab-
wehr von Gefahren (Notfallbetrieb) den Betrieb der Rechenzentren sicherstellen und fur Test-
und Prifzwecke gelegentlich in Betrieb genommen werden (Regelfallbetrieb). Die Abgase fur
Gebéaude A werden Uber sieben und fir Gebaude B Uber sechs jeweils 36 Meter hohe Sam-
melkamine geflihrt. Der Regelfallbetrieb der Netzersatzanlagen im Sinne der TA Larm umfasst
u.a. den monatlichen Wartungsbetrieb, fiir den jede NEA einmal monatlich an Werktagen zwi-
schen 7:00 und 20:00 Uhr fur eine Stunde unter Verwendung einer elektrischen Belastungs-
einheit (stationare Lastbank) in Betrieb genommen wird. Betriebstechnisch kénnen nach An-
gaben des Auftraggebers an einem Tag maximal 10 NEA eines Rechenzentrums getestet
werden. Fur die Beurteilung der Gerauschsituation werden fur jeden untersuchten Immission-
sort die NEA mit den héchsten anteiligen Immissionspegeln des ,kritischsten Gebaudes” be-
ricksichtigt. Mit der Einhaltung der zulassigen Immissionswerte fur den Regelfallbetrieb (1-
stiindiger Betrieb der 10 ungtinstigsten NEA's) ist die Einhaltung der wesentlich weniger stren-
gen Immissionsrichtwerte fir selten stattfindende Ereignisse z.B. beim jahrlich einmal stattfin-
denden Black Building Test (gleichzeitiger Betrieb aller NEA fiir sechs Stunden unter aktueller
Gebaudelast) verbunden!t.

Neben den Netzersatzanlagen befinden sich schalltechnisch relevante Anlagen insbesondere
auf den Dachern der beiden Gebaude. Hierbei handelt es sich vorranging um Abluftventilato-
ren, Kondensatoren und RLT-Anlagen, die durchgehend 24 Stunden am Tag in Betrieb sind.

Fiur das Rechenzentrum sind insgesamt 115 Pkw-Stellplatze fur Mitarbeiter, Kunden und Be-
sucher geplant, die sich auf sieben Parkplatzflachen verteilen. In der folgenden Tabelle sind

11 Im Beurteilungszeitraum Tag betragt die Differenz der zeitlich bewerteten Schallleistungspegel zwischen dem
Regelfallbetrieb (1-stiindiger Betrieb der 10 ungtinstigsten NEA's) und den jahrlich einmal stattfindenden Black
Building Test (gleichzeitiger Betrieb aller 27 NEA bzw. aller 23 NEA fiir sechs Stunden unter aktueller Gebau-
delast) 12 dB bzw. 11 dB(A). Der zulassige Beurteilungspegel tags am ,kritischsten Immissionsort lo 9 betragt
fur den Regelfallbetrieb 49 dB(A) und fir selten stattfindende Ereignisse 70 dB(A), die Differenz der immissi-
onsseitigen Anforderungen zwischen Regefallbetreib und seltene Ereignisse betrdgt somit 21 dB, sodass der
Regelfallbetrieb gegeniiber dem Black Building Test das ,kritischere” Szenario darstellt.
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die auf den Parkplatzen maximal zu erwartenden Pkw-Bewegungen dargestellt (Ansatz: 3-
Schichtbetrieb mit jeweils 11 Mitarbeitern, die die Parkplatze 6 und 7 und 93 Angestellte mit
Buroarbeitszeiten, die die Ubrigen Stellplatze nutzen):

Tabelle 5.1: Pkw-Bewegungen auf den Mitarbeiter- und Besucherparkplatzen

Parkplatz | Parkplatz | Parkplatz | Parkplatz | Parkplatz | Parkplatz | Parkplatz
1 2 3 4 5 6 7

14 Stellpl. | 24 Stellpl. | 26 Stellpl. | 14 Stellpl. | 14 Stellpl. | 14 Stellpl. 9 Stellpl.
Zu Ab Zu Ab Zu Ab Zu Ab Zu Ab Zu Ab Zu Ab
05:00 - 06:00 - - - - - - - - - - 7 - 4 -

06:00 - 07:00 - - - - - - - - - - - 7 - 4

07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00 - - - - - - - - - - - - - ;
10:00 - 11:00 - - - - - - - - - - - - - i,
11:00 - 12:00 - - - - - - - - - - - - - i,
12:00 - 13:00 - - - - - - - - - - - - - ;
13:00 - 14:00 - - - - - - - - - - 7 - 4 -
14:00 - 15:00 - - - - - - - - - - - 7 - 4
15:00 - 16:00 - - - - - - - - - - - - - i,
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 - - - - - - - - - - - - - i
19:00 - 20:00 - - - - - - - - - - - - - i
20:00 - 21:00 - - - - - - - - - - - - - -
21:00 - 22:00 - - - - - - - - - - 7 - 4 -
22:00 - 23:00 - - - - - - - - - - - 7 - 4

Zeitraum

Das in Tabelle 5.1 dargestellte Szenario deckt auch hinreichend ab, dass das Rechenzentrum
gelegentlich von Paketdiensten mit Transporten beliefert wird. Anlieferverkehr erfolgt maximal
2-mal in der Woche mit Lkw > 7.5t, die an den geschlossenen Verladerampen der Gebaude
entladen werden. In der Berechnung wird als Maximalannahme davon ausgegangen, dass an
jedem der drei Rechenzentren taglich eine Materialanlieferung erfolgt.

Die Anlieferung des Dieselkraft- und Harnstoffes fiir den Betrieb der NEA erfolgt mittels Lkw.
Die Tanks hierfur befinden sich unterhalb der in Containern aufgestellten Generatoren, die alle
Uber eine zentrale Anschlussstelle befillt werden. Die Dieselkraft- und Harnstoffanlieferungen
erfolgt nie an Tagen mit Test- oder Wartungsbetrieb der NEA, da die Tanks betriebsbedingt
stets im Vorfeld aufgefullt werden.

Lage und Bezeichnung der Parkplatze und der NEA zeigen die beiden folgenden Abbildungen.
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Abbildung 5.1: Lage und Bezeichnung der Parkplatze und der Netzersatzanlagen (Ebene 0)

464300 464400 464500 464600

Zeichenerkldarung
L ] 5-Ptan "stack Liederbach®

- Parkplatze

5551500

5551400

Maf3stab 1:2000

N
0 25 50 VV-<<$:>()
. m

S

TUVRheinland®
464300 464400 464500 464600 .
| l | | Genau. Richtig.

1968930_2023_EuL_21257970_02B.docx



A TUVRheinland®

TUV Rheinland Energy GmbH Genau. Richtig.
Larmschutz — Seite 20 von 85 —

Abbildung 5.2: Lage und Bezeichnung der Parkpléatze und der Netzersatzanlagen (Ebene 1)
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Auf dem Dach der beiden geplanten Rechenzentren ist jeweils eine Attika vorgesehen und
daruber hinaus Larmschutzwande zur Abschirmung der Dachquellen erforderlich. Im nachfol-
genden Kapitel 5.2, Seite 27 ff. werden Gerduschemissionen beschrieben, die zu einer Ein-
haltung zulassiger Immissionswerte in der Nachbarschaft der zu beurteilenden Anlage fihren
(siehe Kapitel 5.4, Seite 31 ff.). Dabei wird davon ausgegangen, dass die Unterkante (UK) der
Larmschutzwand biindig an die Oberkante (OK) des Daches und der Attika anschlief3t, sodass
keine Unterstrahlung der Larmschutzwand maoglich ist. Um eine ausreichende Zuluft fur die
Anlagen zu gewabhrleisten, ist ggf. der Einbau von Zuluftéffnungen in die Larmschutzwand er-
forderlich. Um eine ausreichende Abschirmung der Gerédusche zu erzielen, sollte die LArm-
schutzwand beidseitig schallabsorbierend ausgefihrt werden und ein Einfigungsdamm-Malf3
De!? von mindestens 14 dB aufweisen, damit die in der vorliegenden Untersuchung ermittelten
Beurteilungspegel durch den durchdringenden Schallanteil nicht relevant erhdht werden. Das
hierfur erforderliche Einfigungsdamm-Mal3 wurde mithilfe einer separaten Schallsimulations-
berechnung ermittelt. Die Lage und der Verlauf der Larmschutzschutzwéande kann der Abbil-
dung 5.3, Seite 22 entnommen werden. Folgende Tabelle zeigt die im Berechnungsmodell
bertcksichtigten Héhen der Gebaude, der Technikebenen und der Larmschutzwande.

Tabelle 5.2: Relative Hohen der Abschirmkanten im Berechnungsmodell
Element Gebéaude A Gebaude B
Huk [M] Hok [M] Huk [m] Hok [M]

Gebaude 0 18.3 0 18.3
Attika 18.3 19.8 18.3 19.8
Technikebene - 18.3 - 18.3
Larmschutzwand 18.3 26.0 18.3 26.0
a) entspricht einer absoluten Héhe von 129.5 Meter G.NN

12 Einfugungsdamm-MaR De = Verminderung des Schallpegels durch die Schallschutzeinrichtung unter Einsatz-
bedingungen => Schalldruckpegel am gleichen Messort mit und ohne Schallschutzeinrichtung.
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Abbildung 5.3:  Verlauf der Abschirmkanten auf dem Dach des Gebaudes A

1
|
\

\ |
464450 464500 464 . u
\ \ ' Zeichenerklarung
\ ————————— [ S 7
1l
ll
‘ —

A Gebaude (h = 18.3 m)
I

B Atika (h=19.3m)

= Larmschutzwand (h = 26 m)

E’ = IIIIIIV
= ’
— 74, 7 7 £
i _ ' -}
= 7 (’/’ v/ H
EESEE A g A VA /. i
oo %/// '":"{’

'Iél P TTITTITISS L LA AL AL AL A
2 7
e | [Ee | (B T | [T

Malstab 1:1000

=) == ==k

| T A TUVRheinland”®
464?00 464550

\ Genau. Richtig.

1968930_2023_EuL_21257970_02B.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 23 von 85 —
Abbildung 5.4:  Verlauf der Abschirmkanten auf dem Dach des Gebaudes B
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5.1.2 Umspannwerk

Fur das Umspannwerk sind 4 Transformatoren geplant, die an drei Seiten (Norden, Stiden und
Westen) von massiven Wanden (HOhe h = 7 m) umschlossen sind. Die vier Mittelspannungs-
schaltanlagen werden in zwei massiven Gebauden aufgestellt, an deren Sud- bzw. Nordfas-
sade die Aul3eneinheiten von insgesamt vier Kondensatoren geplant sind. Folgende Abbildung
zeigt das geplante Umspannwerk in der Ubersicht:

Abbildung 5.5: Geplantes Umspannwerk

464280 464300 464320

|
5551460

|

|
ogstss

[
5551440
|
ovasss

|
5551420

|

|
ozvisss

ek,
N mi’ﬂa

Zeichenerklarung

- Transformatoren ™= Umhausung Transformatoren : W $ o
@ Kondensator Gebaude Mittelspannungsschaltanlage 0 5 10 ! TUVRheinland
M —_—

- Nebengebaude Genau. Richig.

1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 25 von 85 —

5.1.3 Wertstoffhof

Die aktuellen Betriebszeiten des bestehenden Wertstoffhofes westlich des Sindlinger Wegs
sind Montag, Mittwoch und Freitag von 16:00 bis 18:00 Uhr sowie Samstag von 9:00 bis 14:00
Uhr und werden in der vorliegenden Untersuchung auch fir den neuen Standort angenommen.
In der Berechnung wird als Maximalannahme eine fuinfstiindige Betriebszeit an Werktagen
zwischen 7:00 und 20:00 Uhr angesetzt. In der Regel kommen die Birger mit Pkw oder Trans-
portern zum Wertstoffhof und geben dort Abfélle jeglicher Art ab (z.B. Bauschutt, Schrott, Holz-
, Grunabfalle, etc.). Die Abfalle werden entweder direkt in Container abgeworfen oder in
Schittboxen gesammelt. Die Abfallcontainer werden durch Lkw abgeholt. Die Abfélle in den
Schiittboxen werden zunachst mit einem Bagger oder Radlader in Container geladen und
dann ebenfalls durch Lkw abgeholt. Um Leerfahrten zu vermeiden, liefert der Lkw einen leeren
Container an und nimmt einen vollen Container wieder mit. Folgende Tabelle zeigt den ge-
planten Container- und Lagerbedarf:

Tabelle 5.3: Geplanter Container- und Lagerbedarf des Wertstoffhofs
Abfallart Vorgesehene Lagerung
Altreifen 1 x Absetzcontainer 7 m?
Bauschutt 1 x Absetzcontainer 7 m?
Altholz 111 1 x Absetzcontainer 10 m?®
Elektro-Schrott 1 x Absetzcontainer mit Deckel 10 m?3
Metallschrott 1 x Absetzcontainer 10 m?3
Altpapier 1 x Abrollpresscontainer 20 m?3
Grunabfalle 1 x Abrollcontainer 36 m?
DSD-Verpackungen 1 x Uberkopfbehalter 7 m3
E-Geréate Li-lonen 1 x Stapelbox 655 |
Leuchtstoffrohren 1 x Rungenpalette
Sonderformen 3 x Fasser 60 |
Autobatterien 1 x Stapelbox 655 |
Haushaltsbatterien 6 x Fasser 60 |
Styroporverpackungen 10 x Sammelsacke 2,5 m3

In der Berechnung wird davon ausgegangen, dass der Anlieferverkehr an Tagen mit hoher
Betriebsauslastung 100 Fahrzeuge umfasst, 3 volle Container mit dem Lkw abgeholt werden
und ein Radlader fur eine Stunde in Betrieb ist. Folgende Abbildung zeigt den geplanten Wert-
stoffcenter im Uberblick:
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Abbildung 5.6:  Geplanter Wertstoffhof mit erforderlicher Larmschutzwand
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5.2 Gerauschemissionen
5.2.1 Allgemeine Angaben

Als kennzeichnende GrofRe fur die abgestrahlte Gerauschemission wird der Schallleistungs-
pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgt die Berechnung der Gerau-
schimmissionen in der Nachbarschaft. Relevante Gerdusche entstehen im vorliegenden Fall
durch den Wartungsbetrieb der NEA und durch Aul3enquellen im Bereich der Fassaden und
auf dem Dach. Die Geréausche durch den Pkw-Parkverkehr sind im vorliegenden Fall im Hin-
blick auf die Einhaltung zulassiger Immissionswerte aufgrund ihrer geringen Einwirkzeit nicht
relevant und werden im Folgenden daher nicht betrachtet. Die angesetzten Oktavspektren der
Schallleistungspegel aller Quellen kénnen dem Anhang 2, Seite 56 ff. entnommen werden.
Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen ist in der Abbildung A 2.1, Seite 72 dargestellt.
Die Quellnummern in der Abbildung A 2.1 entsprechen den Nummern der Berechnungstabel-
len im Kapitel A2.2, Seite 57 ff. bzw. A2.4, Seite 73 ff. Nachfolgend werden die Gerauschquel-
len und die fir die Berechnung der Gerduschemissionen zugrunde gelegten Ansétze beschrie-
ben.

5.2.2 AulBenquellen

Im vorliegenden Kapitel werden Gerauschemissionen beschrieben, die unter Berticksichtigung
der im Kapitel 5.1 beschriebenen Abschirmkanten und unter Berticksichtigung der anteiligen
Beurteilungspegel des Freiflachenverkehrs auf dem Betriebsgrundstiick des Rechenzentrums,
des Umspannwerks und des Wertstoffhofs zu einer Einhaltung der Immissionszielwerte (= Im-
missionsrichtwert IRW — 6 dB) fuhren (vgl. Tabelle 5.6, Seite 33 und Tabelle 5.7, Seite 34).
Sofern erforderlich, wurden die vom Planer der Anlagen angegebenen Schallleistungspegel
hierzu entsprechend reduziert.

Folgende Tabelle zeigt die maximal zulassigen Schallleistungspegel Lwag*® im Sinne der DIN
EN ISO 4871 [13] fur die geplanten Auf3enquellen. In den abgestrahlten Gerauschen aller
Emittenten sollen deutlich hervortretende Einzelténe (Pfeifen, Summen, Brummen, etc.) nicht
enthalten sein. Es wird empfohlen, sich dies vom Hersteller/Lieferant der Anlage zusammen
mit den beschriebenen Schallemissionswerten garantieren zu lassen.

13 Lwad = Einzahl-Gerauschemissionswert nach DIN EN 1SO 4871 [13], der alle Unsicherheiten bereits beinhaltet
und damit die obere Grenze darstellt.
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Tabelle 5.4: Schallleistungspegel der AuRenquellen sowie Einsatzzeiten
Schallleist.ungspe— Einsatzzeit in h
Quell-Nr. Schallquelle gel (Lwag) in dB(A)
Tag ‘ Nacht Tag Nacht
Rechenzentrum Gebaude A
A2.001 — A2.148 | 148 x Exhaust Fan je 76 je 76 16 8
A3.001 — A3.057 |57 x CRAC Condensers je 78 je 78 16 8
A4.001 — A4.010 | 10 x VRF Condensers je73 je73 16 8
A5.001 — A5.010 |10 x Split Unit Condensers je 67 je 67 16 8
A6.001 1 x AHU & Toilet Exhaust 89 89 16 8
A7.01A — A7.15A | 15 x NEA (EG), Containerabstrahlung | je 949 - 109 -
A7.16A — A7.27A | 12 x NEA (OG), Containerabstrahlung | je 949 - 19 -
A7.01B — A7.27B | 27 x NEA, Container-Abluft 90 - 109 -
A7.01C — A7.27C | 27 x NEA, Kaminmindung 90 - 19 -
A7.01D — A7.27D | 27 x NEA, mobile Lastbank 94 - 19 -
Rechenzentrum Gebaude B
B2.001 — B2.124 | 124 x Exhaust Fan je 76 je 76 16 8
B3.001 — B3.049 | 49 x CRAC Condensers je 78 e789 16 8
B4.001 — B4.009 | 9 x VRF Condensers e73 je73 16 8
B5.001 — B5.010 |10 x Split Unit Condensers je 67 je 67 16 8
B6.001 1 x AHU & Toilet Exhaust 89 89 16 8
B7.01A — B7.13A | 13 x NEA (EG), Containerabstrahlung | je 949 - 10 -
B7.14A — B7.23A | 10 x NEA (OG), Containerabstrahlung | je 94° - 10 -
B7.01B — B7.23B | 23 x NEA, Container-Abluft 90 - 19 -
B7.01C — B7.23C | 23 x NEA, Kaminmiindung 90 - 19 -
B7.01D — B7.23D | 23 x NEA, mobile Lastbank 94 - 19 -
Umspannwerk
uo1 - U04 4 x Transformator e75¢9 je759 16 8
U05 - U08 4 x Condenser Units je 67 je 67 16 8
3 jm Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr laufen maximal 49 von 57 Anlagen (=86 %)
b Inklusive Zuluft und inkl. eines gof. erforderlichen Radiators.
9  Maximal 10 NEA eines Rechenzentrums fiir eine Stunde zwischen 7:00 und 20:00 Uhr in Betrieb.
9 im Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr laufen 42 von 49 Anlagen (=86 %)
) Ausgangsschallleistungspegel von Lwa = 90 dB(A) minus einem Einfiigungsddmm-MaR von De = 15 dB
durch Kulissenschallddmpfer bzw. entsprechende Liiftungsgitter auf der offenen Ost- und Oberseite.

Alle relevanten korperschallerzeugenden Aggregate sind entsprechend dem Stand der Tech-
nik elastisch aufzustellen und korperschallfihrende Anlagenteile (z.B. Rohrleitungen, Kanale
etc.) entsprechend anzuschliel3en, um eine Kdrperschalleinleitung in die Fassaden der Anla-
gengebaude zu vermeiden. Dartber hinaus kénnen von schwingenden Konsolen und Funda-
menten fir Geblase, Pumpen, Motoren etc. Luftschall abgestrahlt werden. Es sollte darauf
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geachtet werden, dass solche Konstruktionen entdréhnt, isoliert oder mit schwingungsdamp-
fendem Beton ausgefuhrt werden. In Bereichen, in denen Rohrleitungen oder Kanéle durch
die Fassaden gefiihrt werden, sind die Offnungen schalltechnisch abzudichten.

Im Verlauf der weiteren Planung und der spéateren Bauausfiihrung kann es sein, dass verein-
zelt andere als die im vorliegenden Gutachten beschriebenen Minderungsmafinahmen und
Konstruktionen technisch oder wirtschaftlich giinstiger sind oder zuséatzliche Quellen entste-
hen, wobei die in der Umgebung an den Immissionsorten gestellten Anforderungen weiterhin
erfullt werden missen. Solche Anderungen sollten deshalb schalltechnisch tberpruft und be-
urteilt werden.

5.2.3 Freiflachengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorgange)

Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerduschsituation nach TA Larm sind nur die Fahr-
bewegungen auf dem Betriebsgelande (Fahrzeuggerausche) zu bericksichtigen. Der Fahr-
verkehr auf offentlichen Stral3en (Verkehrsgerausche) ist davon getrennt zu betrachten (siehe
Kapitel 6.3, Seite 48 ff.).

Rechenzentrum

Auf Basis von Erfahrungswerten des TUV Rheinland sowie auf der Grundlage einschlagiger
Studien werden folgende akustischen Eingangsdaten fiir den Freiflachenverkehr des Rechen-
zentrums in der Immissionsberechnung angesetzt. Die Anzahl der Fahrbewegungen ergeben
sich aus den Angaben im Kapitel 5.1.1, Seite 17.

- Pkw-Fahrt: Lwa = 52 dB(A) / Meter

- Pkw-Bewegung auf der Parkplatzflache [21]: Lwa = 67 dB(A)*

- Pkw-Spitzenpegel (Schliel3en des Kofferraums) Lwa, Fmax = 100 dB(A)

- Lkw-Fahrt: Lwa = 63 dB(A) / Meter

- Lkw-Rangieren (3 min / Lkw) Lwa = 97 dB(A)

- Lkw-Entladung an geschlossener Rampe (30 min / Lkw) Lwa = 90 dB(A)

- Lkw-Spitzenpegel (Druckluftentspannung) Lwa, Fmax = 113 dB(A)
Wertstoffhof

14 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde von Lwo = 63 dB(A) plus Zuschlag fir Im-
pulshaltigkeit von Ki = 4 dB nach [21].
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Folgende Tabelle zeigt die Gerduschemissionsansatze fur die Schallquellen des Wertstoffho-
fes. Die Anzahl der einzelnen Vorgénge ergeben sich aus den Angaben im Kapitel 5.1.1, Seite
17. Zur Ermittlung der in den Berechnungen anzusetzenden Emissionsdaten und Einwirkzei-
ten werden Messergebnisse aus zahlreichen vorausgegangenen Untersuchungen bei ver-
gleichbaren Betrieben angesetzt.

Tabelle 5.5: Schallleistungspegel der Schallquellen des Wertstoffhofes
Schallleistungs- Rgsultierender Schall-
Zeile | Schallquelle pegel (Lwa) in | Anzahl | Einwirkzeit Ielstungs'pegel 'm Be-
dB(A) zugszeitraum von
1h 5h 16 h
1 |Fahren Lkw 103 3 36 s/Lkw® 88 81 76
2 | Rangieren Lkw 97 3 3 min / Lkw 89 82 77
3 | Ruckfahrwarner 98 3 3 min / Lkw 90 83 78
4 | Umsetzten Container 107 ® 3 5min/Lkw | 101 94 89
5 | Fahren Transporter 97 30 36 s/Kfz 92 85 80
6 | Rangieren Transporter 85 30 1 min / Kfz 82 75 70
7 | Fahren Pkw 90 70 36 s/ Pkw 88 81 76
8 | Rangieren Pkw 67 70 - 85 78 73
9 | Abwurf Metall/Glas 120 1009 | 5s/Abwurf | 111 104 99
10 | Abwurf Bauschutt 115 1009 | 5s/Abwurf | 106 99 94
11 | Abwurf Mischabfall 110 1009 | 5s/Abwurf | 101 94 89
12 | Abwurf Gartenabfall 105 1009 | 5s/ Abwurf 96 89 84
13 | Radlader 105 1 1h 105 98 93
Summe 122 - - 114 107 102
@) Bei einer konservativ angesetzten Geschwindigkeit von 5 km/h und einer Streckenlénge von 50 m auf
dem Betriebsgelande des Wertstoffhofs ergibt sich eine Gerauscheinwirkzeit von 36 Sekunden pro Lkw.
b inklusive Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegel)
9 Je Pkw/Transporter wird ein Abwurf pro Container mit einer Einwirkzeit von t = 5 s angesetzt. Damit sind
die Impulshaltigkeiten dieser Vorgénge bereits bertcksichtigt (Taktmaximalpegelverfahren).

In der Berechnung wird der Wertstoffhof als Flachenschallquelle in einer Hohe von 1.5 m {ber
dem Boden mit dem resultierenden Schallleistungspegel Lwa = 107 dB(A) fur den Bezugszeit-
raum von 5 Stunden wahrend der Offnungszeit zwischen 9:00 und 14:00 Uhr angesetzt. Zur
Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird der Schallquelle ein Spitzenschallleistungspegel
von Lwarmax = 125 dB(A) zugeordnet, der beim Abwurf von Metallabfallen entstehen kann.
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5.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhangig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
Plan 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [4] durchgefuhrt. Fir die Software liegt eine
Konformitatserklarung nach DIN 45687 [10] vor.

Als Basis fir die Berechnung wird ein Gelandegrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen,
Hindernissen und Gebauden digitalisiert. Abschirmungen und Reflexionen an den Fassaden,
Wanden etc. bis zur dritten Reflexion werden bei der Ausbreitungsberechnung bertcksichtigt.
Bei der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Aq wird das allgemeine Verfahren nach Nr.
7.3.1 der DIN EN ISO 9613-2 [4] mit frequenzabhangiger Berechnung des Bodeneffektes zu-
grunde gelegt. Auf der sicheren Seite liegend wird fir das gesamte Untersuchungsgebiet von
einem schallharten Boden mit einem Bodenfaktor von G = 0.1 (= hoher Reflexionsanteil) aus-
gegangen. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils auf die vom Larm am starks-
ten betroffenen Fenster (mal3gebliches Geschoss) der betrachteten Immissionsorte. Die Be-
rechnungen kdnnen im Anhang A2.4 im Detail eingesehen werden.

5.4 Beurteilung der Gerduschsituation
5.4.1 Beurteilungspegel

Die Bildung des Beurteilungspegels geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berucksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugs-
zeitraum (tags 16 Stunden, nachts 1 Stunde).

Sie erfolgt bereits bei der Schallausbreitungsberechnung (siehe Anhang A2.4, Seite 73 ff.).

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Tonhaltige Geréusche durfen von der Anlagen per Anforderung (vgl. Kapitel 5.2.2) nicht aus-
gehen. Ein Zuschlag wird daher nicht angesetzt.
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Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Bei Prognosen ist gemaf Nr. A.2.5.3 TA Larm fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende
Gerausch an den Immissionsorten Impulse®® enthalt, als Zuschlag K, je nach Stérwirkung der
Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerduschimmissionen nicht impulshaltig
sind, ist K; = 0 dB.

Die Anlagen verursachen ein im Wesentlichen konstantes Gerauschniveau ohne aufféllige Pe-
gelanderungen. Ggf. auftretende Impulshaltigkeiten durch den Freiflachenverkehr bereits in
den Emissionswerten bericksichtigt. Ein Zuschlag wird daher nicht angesetzt.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg
Gemal Nr. 6.5 TA Larm ist fir Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

o werktags 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie
e sonn- und feiertags 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR) 16 sowie in Kurgebieten und fur Kranken-
h&auser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten zu bericksichtigen, in denen die Gerdusche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane
Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) sowie fur Gewerbe- und Industrie-
gebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemal Kapitel 3 liegen die Immissionsorte zum Teil in einem WA-Gebiet. Der Zuschlag fur
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr fur die einzelnen Schallquellen kann der Spalte
Kr in den Berechnungstabellen im Anhang A2.4 entnommen werden.

Meteorologische Korrektur

Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemaf TA Larm ist die meteorologische Korrektur Cmet
nach DIN I1SO 9613-2 [4] zu bericksichtigen.

Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cme: wird die Windverteilung der Wettersta-
tion Frankfurt Flughafen verwendet.

15 Kurzzeitige Gerauschspitzen, die aus dem Hintergrundgerausch herausragen.

16 Mit der Anderung der TA Larm vom 01.06.2017 wurde in Nr. 6.1 unter Buchstabe c) das neue ,urbane Gebiet*
eingefugt. Die daran anschlieBenden Gebiete (MK, MD; MI, WA, WR etc.) verschieben sich dem entsprechend
um einen Buchstaben. Die neuen Buchstaben werden gemaR Anderung der TA Larm auch bei den Nummern
6.2 und 6.3. beriicksichtigt, jedoch nicht bei den Nummern 6.5 (Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit) und 7.4 (Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen). Gemaf Schreiben des Bundesministeriums
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander,
Az.1G17 —501-1/2 vom 07.07.2017 wird der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wie bisher
auch in WA-Gebieten bericksichtigt.
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In den nachfolgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel L; sowie der Vergleich mit den zu-
lassigen Immissionswerten (Immissionsrichtwert IRW - 6 dB = zulassiger Immissionswert) fur
alle aus dem Geltungsbereich des B-Plans ,STACK Liederbach® einwirkenden Gewerbelarm-
immissionen dargestellt. Dargestellt werden die anteiligen Beurteilungspegel der einzelnen
Schallquellengruppen der beiden Rechenzentren und die daraus resultierenden energetische
Summenpegel (Zeile 8 und 16) sowie die Beurteilungspegel durch die Mitarbeiter Pkw der
Rechenzentren (Zeile 17), durch das Umspannwerk (Zeile 18) und den Wertstoffhof (Zeile 19).
Der daraus resultierende Gesamt-Beurteilungspegel (Zeile 20) wird mit den zulassigen Ziel-
werten (Zeile 22) verglichen (Zeile 23).

Tabelle 5.6: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte tags (06:00 - 22:00 Uhr)
Zeile | Schallquellengruppe Beurteilungspegel L in dB(A)
o2 | 106 | 109 |lo52 | 1057 | lo58

1 | AO2: 148 x Exhaust Fan 30 33 31 29 29 28
2 A03: 57 x CRAC Condensers 24 27 26 25 23 22
3 A04: 10 x VRF Condensers 15 16 16 6 14 12
4 | AO5: 10 x Split Unit Condensers 5 12 5 6 -4 4

5 | A06: 1 x AHU & Toilet Exhaust 15 21 15 16 16 13
6 AO07: NEA inkl. Lastbank - 30 - - 47 -

7 A08: Lkw Fahrverkehr inkl. Entladung 34 32 28 19 23 25
8 | Summe 36 37 33 31 48 31
9 B02: 124 x Exhaust Fan 29 20 31 28 29 27
10 | B03: 49 x CRAC Condensers 25 15 22 19 25 21
11 | B04: 9 x VRF Condensers 17 5 13 11 16 14
12 | B05: 10 x Split Unit Condensers -6 -5 -6 -11 7 -10
13 | B06: 1 x AHU & Toilet Exhaust 18 9 19 17 20 12
14 | BO7: NEA inkl. Lastbank 46 - 41 33 - 40
15 | B08: Lkw Fahrverkehr inkl. Entladung 30 9 22 12 37 18
16 | Summe 46 22 41 35 38 40
17 | Mitarbeiter Pkw Gebaude A und B 38 25 31 21 33 26
18 | Umspannwerk 27 14 22 19 8 19
19 | Wertstoffhof Gemeinde Liederbach 59 39 48 35 19 47
20 | Beurteilungspegel 59 41 49 39 48 48
21 | Immissionsrichtwert IRW 65 65 55 55 60 63
22 | Immissionszielwert (IRW -6 dB) 59 59 49 49 54 57
23 | Differenz 0 -18 0 -10 -6 -9
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Tabelle 5.7: Beurteilungspegel L: und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
Zeile | Schallquellengruppe Beurteilungspegel L in dB(A)
o2 | 106 | 109 |lo52 | 1057 | lo58

1 A02: 148 x Exhaust Fan 30 33 29 27 29 28
2 A03: 57 x CRAC Condensers 24 26 23 22 22 21
3 A04: 10 x VRF Condensers 15 16 14 4 14 12
4 | AO5: 10 x Split Unit Condensers 5 12 3 4 -4 4
5 | A06: 1 x AHU & Toilet Exhaust 15 21 14 14 16 13
6 AOQ07: NEA inkl. Lastbank - - - - - -
7 A08: Lkw Fahrverkehr inkl. Entladung - - - - - -
8 | Summe 31 34 30 28 30 29
9 B02: 124 x Exhaust Fan 29 20 29 26 29 27
10 | B03: 49 x CRAC Condensers 24 14 19 16 24 21
11 | B0O4: 9 x VRF Condensers 17 5 11 9 16 14
12 | BO5: 10 x Split Unit Condensers -6 -5 -8 -13 7 -10
13 | B06: 1 x AHU & Toilet Exhaust 18 9 17 15 20 12
14 | BO7: NEA inkl. Lastbank - - - - - -
15 | B08: Lkw Fahrverkehr inkl. Entladung - - - - - -
16 | Summe 31 22 30 27 31 28
17 | Mitarbeiter Pkw Gebaude A und B 36 14 28 19 30 20
18 | Umspannwerk 27 14 20 17 8 19
19 | Wertstoffhof Gemeinde Liederbach - - - - - -
20 | Beurteilungspegel 38 35 34 31 35 32
21 | Immissionsrichtwert IRW 50 65 40 40 45 45
22 | Immissionszielwert (IRW -6 dB) 44 59 34 34 39 39
23 | Differenz -6 -24 0 -3 -4 -7

Unter Beriicksichtigung der in Kapitel 5.2 beschriebenen Gerduschemissionen und der im Ka-
pitel 5.1 beschriebenen Abschirmkanten auf den Geb&udedé&chern der Rechenzentren werden
die zulassigen Immissionswerte (IRW — 6 dB) im Tages- und im Nachtzeitraum an allen Im-
missionsorten eingehalten. Kompensationen, d.h. Pegelerhéhungen bei einer Schallquellen-
gruppe, die durch akustisch gleichwertige Pegelminderung an anderer Stelle ausgeglichen
werden konnen, sind zuldssig, sofern die Einhaltung der zulassigen Immissionswerte in
Summe gewabhrt bleibt. Solche Kompensationen sollten schalltechnisch tberprft und beurteilt
werden.
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An den Immissionsorten berechnen sich folgende Spitzenpegel (siehe Berechnungen im An-

hang A2.4, Seite 73 ff.).

Tabelle 5.8: Berechnete und zulassige Spitzenpegel tags (06:00 - 22:00 Uhr)
Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 2 — Sindlinger Weg 10 Wertstoffhof 89 95
lo 6 — Sindlinger Weg Wertstoffhof 74 95
lo 9 — Am Feldrain 14 Wertstoffhof 80 85
lo 52 — An der Untermihle 4 Wertstoffhof 67 85
lo 57 — Am NalRgewann 1 Wertstoffhof 46 90
lo 58 — MU westlich Sindlinger Weg | Wertstoffhof 77 93

Tabelle 5.9: Spitzenpegel und zulassige Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 2 — Sindlinger Weg 10 Zu- und Abfahrt Pkw 60 70
lo 6 — Sindlinger Weg Zu- und Abfahrt Pkw 42 85
lo 9 — Am Feldrain 14 Zu- und Abfahrt Pkw 49 60
lo 52 — An der Untermihle 4 Zu- und Abfahrt Pkw 38 60
lo 57 — Am NafRgewann 1 Zu- und Abfahrt Pkw 56 65
lo 58 — MU westlich Sindlinger Weg | Zu- und Abfahrt Pkw 47 65

Die Spitzenpegel liegen um weniger als 30 dB Uber dem Immissionsrichtwert am Tag und um

weniger als 20 dB tber dem Immissionsrichtwert in der Nacht. Das Spitzenpegelkriterium der

TA Larm wird damit erftllt.

5.4.3 Tieffrequente Gerdusche

Die Einhaltung der zuldssigen Immissionsrichtwerte durch Gerausche, die durch Luftschallii-

bertragungen auf3en in 0,5 Meter vor den gedffneten Fenstern der betrachteten Immission-

sorte einwirken, stellt bei breitbandigen Gerduschen in der Regel einen ausreichenden Schutz

der Wohnnutzung sicher. A-bewertete AuRenpegel sind nicht durch die unterschiedlichen
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Schalldammwerte von Auf3enbauteilen oder die Raumakustik beeinflusst. Enthalt das Ge-
rausch ausgepréagte Anteile im Bereich tiefer Frequenzen (Gerausche mit vorherrschenden
Energieanteilen im Frequenzbereich < 90 Hz), kann anhand von A-bewerteten Auf3enpegeln
nicht mehr verlasslich abgeschétzt werden, ob innerhalb von Gebauden erhebliche Belasti-
gungen auftreten. Einerseits liegen im Bereich unter 100 Hz nur wenige Daten tber Schall-
dammwerte von Aul3enbauteilen vor (bauakustische Anforderungen werden fur Frequenzen
unter 100 Hz nicht gestellt), andererseits konnen durch Resonanzph&nomene Pegelerh6hun-
gen in den R&umen auftreten. Hinzu kommt, dass tieffrequenter Schall, sofern er nicht ohnehin
durch Korperschall ubertragen wird, beim Ubergang in Gebaude nur wenig abgeschwécht
wird. Bei tieffrequenten Gerauschimmissionen kann zwischen zwei Ausbreitungswegen unter-
schieden werden. Beim ,Primarschall® wird das Gerausch von der technischen Anlage in die
Umgebung abgestrahlt und erreicht durch Luftschalliibertragung den Immissionsort und dringt
z.B. Uber die Fenster- und Taréffnungen in die Innenraume ein. Beim ,Sekundarschall“ werden
mechanische Schwingungen (Erschitterungen) zundchst in den Boden unter der Anlage ein-
geleitet, durch eine Bodenwelle in die Gebdudefundamente am Immissionsort, tber die tra-
genden Wande in die oberen Stockwerke weitergeleitet und in den Innenrdumen als Luftschall
von den raumbegrenzenden Flachen wieder abgestrahlt (Kérperschalllbertragung). In diesen
Innenrdaumen konnen daher priméarer und sekundarer Luftschall sowie Erschitterungen auf-
treten. Verursacher tonhaltiger, tieffrequenter Schallimmissionen sind vorwiegend industrielle
Quellen, wie z. B. Ventilatoren, langsam laufende Verbrennungsmotoren, Brenner, Siebe,
Muhlen und Schwingfdrderanlagen, aber u. U. auch Verkehrswege.

Gemal Nr. 7.3 TA Larm ist daher anhand ergénzender Messungen zu prifen, ob schadliche
Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Geréusche in schutzbedurftigen Raumen bei ge-
schlossenen Fenstern auftreten kénnen. Nach Nr. A.1.5 TA Larm erfolgt die Ermittlung und
Beurteilung tieffrequenter Gerausche anhand der DIN 45680 [9] und dem dazugehérigen Bei-
blatt 1. Danach sind schadliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1
genannten Anhaltswerte nicht Gberschritten werden. Die DIN 45680 behandelt nur die Mes-
sung und Bewertung tieffrequenter Gerausche, nicht aber ihre Prognose. Die TA Larm enthalt
somit keine Vorschriften zur Prognose tieffrequenter Gerausche.

Nach Nr. 7.3 TA Larm Absatz 2 sind Minderungsmalf3nahmen zu prufen, wenn schadliche Um-
welteinwirkungen durch tieffrequente Gerausche zu erwarten sind. Geeignete Minderungs-
mafinahmen sind durch entsprechende Auflagen im Genehmigungs- bzw. Zulassungsverfah-
ren festzusetzten (NiedersOVG 5.1.2011 12 LA 60/09 und 9.8.2011, 1 ME 107/11; Hansmann,
Nr. 7. Rn.34.). Als Konsequenz der nicht ausraumbaren Prognoseunsicherheit von tieffrequen-
ten Gerauschen wird in Absatz 2 Satz 2 festgelegt, dass die Durchfiihrung der als geeignet
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eingeschétzten und festgesetzten MinderungsmalBhahmen dann ausgesetzt werden soll,
wenn nach der Inbetriebnahme der Anlage auch ohne Realisierung der Minderungsmal3-
nahme keine tieffrequenten Geréausche auftreten.

Aufgrund der z.T. erheblichen tieffrequenten Gerauschanteile, die erfahrungsgemaf von den
Generatoren und Uber die Abgasmundungen der Netzersatzanlagen (NEA) abgestrahlt wer-
den, sind neben dem Einbau breitbandig wirkenden Schalldampfer ggf. zuséatzliche und auf
das Frequenzspektrum abgestimmte Reflexions- oder Resonanzschalldampfer in den Ab-
gasstrom und die Luftaustauschflachen der AufstellrAume erforderlich, die eine Dampfung
speziell fir die Oktaven sicherstellen, die die Terzen mit den mafRgeblichen Energieanteilen
im Frequenzbereich <100 Hz umfassen.

Die erforderlichen MalRnahmen sollten im Rahmen der Detailplanung gutachterlich begleitet
und wahrend der Inbetriebnahme tberwacht werden.

5.5 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Ergebnisse ist maRRgeblich bestimmt durch die Genauigkeit der Eingangsdaten
(Emissionsdaten, Angaben zum Betriebsablauf). In der vorliegenden Untersuchung wurden
Ansatze verwendet, die eine Situation mit hohem Gerduschaufkommen darstellen:

¢ Es wurden Mindestanforderungen an die jeweiligen Gerauschemittenten gestellt, die vom
Hersteller / Lieferanten fir den eingebauten, betriebsfertigen Zustand und unter Berlick-
sichtigung einer Mess- und Nachweistoleranz von 2 dB garantiert werden sollen. Somit
treten die prognostizierten Gerduschimmissionen nur auf, wenn jede Quelle das zulassige
Maximum auch tatséchlich ausschopft.

e FUr Fahrwege, Verladeorte und -vorgange, sowie fur die Einwirkzeiten der jeweiligen Quel-
len wurden Ansatze gemacht, die bezlglich der Gerauschimmissionen auf der sicheren
Seite liegen.

e Alle Emissions- und Schallausbreitungsparameter wurden in den Oktaven 31 Hz bis 8 kHz
frequenzabhéngig betrachtet.

e Das Schallausbreitungsmodell nach DIN 1SO 9613-2 geht von gunstigen Schallausbrei-
tungsbedingungen aus.
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e Das Berechnungsmodell und die Digitalisierung der Gerauschquellen wurden so angelegt,
dass die ,worst-case-Situation“ wiedergegeben wird.

e Die Bodenfaktoren wurden konservativ abgeschatzt (siehe auch Kapitel 5.3, Seite 31).

Die Beurteilung liegt somit auf der "sicheren" Seite. Die beschriebenen Beurteilungspegel stel-
len damit das zu erwartende Maximum des Gerduschniveaus dar, wenn der Betrieb wie vom
Betreiber angegeben realisiert wird.
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6 Verkehrslarm

6.1 Gerauschemissionen
6.1.1 StralRenverkehrsgerdusche

Zur Ermittlung und Bewertung der StraRenverkehrsgerdusche werden die im Folgenden ge-
nannten Stral3en bericksichtigt.

e Am Wehr

e Hochster Stral’e L3016 Ostlich des Kreisverkehrs

e Hochster Stral’e L3016 westlich des Kreisverkehrs
e Hochster Stral3e sudlich des B-Plans Nr. 2/86

e Sindlinger Weg inklusive des geplanten Parkhauses
e Am Nassgewann

Die Lage der StraRen kann der Abbildung 6.1, Seite 41 entnommen werden. Die Verkehrsda-
ten zu den o.g. StraRen werden der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,STACK Lie-
derbach® [23] entnommen. Die nachfolgende Tabelle 6.1 fasst die beriicksichtigten Verkehrs-
daten und Emissionsanséatze nach RLS-19 zusammen?’.

Dabei sind:

DTV Kfz/24h = Durchschnittlicher taglicher Verkehr

SVin% = Anteil Schwerverkehr

M Kfz/h = stindliche Verkehrsstéarke der Quelllinie in Kfz/h

Lkwl-Anteil pin % = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %
Lkw2-Anteil pin % = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
PKrad in % = mal3gebender Krad-Anteil in %

Lw' = langenbezogener Schallleistungspegel Lw‘ einer Quelllinie

17 Fur die beiden Parkebenen des geplanten Parkhauses ergeben sich mit den im Verkehrsgutachten [23] ange-
benden Verkehrszahlen resultierende Schallleistungspegel nach RLS-19 [19] von je Lwa, tag = 84.8 dB(A) und
Lwa, nacht = 74.8 dB(A) (Ansatz je Parkdeck: 50 Stellplatze, 200 Pkw-Bewegungen/24h mit einem Anteil im
Nachtzeitraum von 5%).
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Tabelle 6.1: StralRenverkehrsdaten und Emissionsanséatze nach RLS-19

M Lkw1-Anteil | Lkw2-Anteil | Pkrad in % Geschwindig- Emissionspe-
Nr. | StraRe Ab- DTV | SV Kfz/h pin % pin % keitin km/h | gel L'win dB(A)
schnitt Kfz/24h | in % Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Pkw Lkw Tag | Nacht
Prognose-Nullfall fir das Jahr 2035 (ohne das Planvorhaben ,,STACK Liederbach*)
1 |Am Wehr - 4000 k.AA. | 245 15 15 1.5 0.5 0.4 0.4 1.0 50 50 77.7 65.7
2 | Hochster Str. L3016 6stlich des Kreisverkehrs - 11600 | k.A. | 685 80 22 | 22 0.7 1.3 0.4 0.9 50 50 82.3 73.2
I 12300 | k.A. | 725 90 25 | 24 1.1 15 | 04 | 038 50 50 82.6 73.7
3 | Hochster Str. L3016 westlich des Kreisverkehrs I 12300 | k.A. | 725 90 25| 24 1.1 1.5 0.4 0.8 70 70 85.6 76.7
n 12300 | k.A. | 725 90 25 | 24 1.1 15 | 04 | 038 100 80 88.6 79.8
4 | Hochster StraRe sudlich B-Plan Nr. 2/86 @ - 900 k.AA. | 55 2 43 | 118 | 1.2 0 0.4 2.9 50 50 71.6 58.1
I 2600 | k.A. | 155 15 39 | 17 2 21 | 04 1.2 50 50 76.2 66.1
5 | Sindlinger Weg ? 1] 2400 k.AA. | 145 10 4.1 3.9 0.9 0.6 0.4 13 50 50 75.8 64.2
Il 1600 k.A. 95 10 3.3 1.7 0.5 0.5 0.4 1 50 50 73.8 63.9
6 | Am Nassgewann - 600 kA. | 35 5 6.4 2 0.6 0 0.4 1 50 50 69.7 60.9
Prognose-Planfall fir das Jahr 2035 (mit dem Planvorhaben ,,STACK Liederbach®)
1 |Am Wehr - 4000 k.AA. | 245 15 15 15 0.5 0.4 0.4 1.0 50 50 77.7 65.7
2 | Hochster Str. L3016 6stlich des Kreisverkehrs - 11800 | k.A. | 697 82 22 | 23 0.7 14 0.4 0.9 50 50 82.3 73.3
| 12600 | k.A. | 743 93 2.5 24 11 15 0.4 0.8 50 50 82.7 73.9
3 | Hochster Str. L3016 westlich des Kreisverkehrs I 12600 | k.A. | 743 93 25 2.4 11 15 0.4 0.8 70 70 85.7 76.9
1l 12600 | k.A. | 743 93 2.5 24 11 15 0.4 0.8 100 80 88.7 79.9
4 | Hochster StralRe sudlich B-Plan Nr. 2/86 - 900 k.A. 55 2 43 | 118 | 1.2 0 0.4 29 50 50 71.6 58.1
| 3100 k.AA. | 185 20 3.6 2.6 2 2.2 0.5 1.2 50 50 77.0 67.4
5 | Sindlinger Weg 1] 2900 k.AA. | 175 15 3.8 4.2 1 1.2 0.5 1.3 50 50 76.6 66.1
1] 2100 k.AA. | 125 15 3 2.8 0.8 1.2 0.5 1.1 50 50 75.0 66.0
6 | Am Nassgewann - 600 k.A. 35 5 6.4 2 0.6 0 0.4 1 50 50 69.7 60.9
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Abbildung 6.1: Verkehrswege
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6.1.2 Schienenverkehrsgerausche

Die Ermittlung der Gerduschemissionen aus den Verkehrsdaten erfolgt nach der Berechnung
des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03) [3]. Fur die Ermittlung und Bewertung
der Schienenverkehrsgerausche wird der Regionalverkehr der Regionalbahn RB 12 auf der
Strecke Konigstein nach Frankfurt Hbf im Abschnitt zwischen Liederbach Bahnhof und Frank-
furt (Main) Unterliederbach Bahnhof bertcksichtigt. Die Lage der Strecke kann der Abbildung
6.1, Seite 41 entnommen werden. Die Strecke wird von der Start Deutschland GmbH betrie-
ben, die im Jahr 2016 als hundertprozentige Tochtergesellschaft der DB Regio AG gegriindet
wurde. Von der Deutschen Bahn und von der Start Deutschland GmbH konnten auf Anfrage
des Auftraggebers keine Informationen zu den Verkehrsdaten zur Verfugung gestellt werden.
Gemal der Inaugenscheinnahme der drtlichen Situation und einer Befragung alteingesesse-
ner Geschaftsleute vor Ort verkehrt auf der Strecke ausschlief3lich die dieselbetriebene Regi-
onalbahn RB 12 mit jeweils einem Triebwagen. Gemal der bei der Ortsbesichtigung gesehe-
nen Zuggattung, der aus den aktuellen Fahrpléanen abgeleiteten Anzahl von Ziigen, der Inau-
genscheinnahme des Gleisbettes und der vor Ort abgeschétzten Geschwindigkeit vorbeige-
fahrener Ziige wurden die lAngenbezogenen Schallleistungspegel Lw: in den H6hen 0 m, 4 m
und 5 m fur die ZeitrAume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) nach (Schall
03) [3] berechnet. Folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse in der Ubersicht. Wir gehen bei der
Berechnung davon aus, dass die derzeitige Fahrplantaktung bis zum Prognosehorizont 2035
bestehen bleibt.

Tabelle 6.2: Schienenverkehrsdaten und Emissionsansétze nach Schall 03

Anzahl der . Langenbezogener Schallleis-
Ziige zul. Hochst- tungspegel Lw:in dB(A)
Zuggattung Geschwindig-
Tag | Nacht | keitin km/h Tag Nacht
9 Om|{4m |5m |O0Om |[4m | 5m
Nahverkehrszug (VT) 64 14 120 73 | 57 53 69 53 | 49

6.2  Verkehrsgerauschimmissionen auf das Plangebiet

Auf Basis der in Kapitel 6.1, Seite 39 beschriebenen Gerduschemissionen wurden die Beur-
teilungspegel durch die StraRenverkehrsgerausche nach RLS-19 und durch die Schienenver-
kehrsgerdusche nach Schall 03 separat berechnet und anschlieRend energetisch addiert (=
Gesamtbelastung der Verkehrsgerausche).
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Die Berechnungen erfolgten in Form von Rasterlarmkarten fir die Beurteilungszeitraume tags
(6 — 22 Uhr) und nachts (22 — 6 Uhr) fir die schutzbedurftigen Blronutzungen des Rechen-
zentrums, die sich in einer Hohe von etwa h = 4.5 Meter (Mezzanin) und h = 8.9 Meter (Ober-
geschoss) befinden.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Gerauschimmissionspegel tags und nachts durch
die Gesamtbelastung der Verkehrsgerausche (Stral3e und Schiene) flr den Prognose Planfall
im Jahr 2035 dargestellt. Wie aus den Rasterlarmkarten abgelesen werden kann, werden der
fir Gewerbegebiete (GE)*® geltenden Orientierungswert nach DIN 18005 von 65 dB(A) tags
sowie der vergleichsweise genannte Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV von
69 dB(A) tags an allen Fassaden sowohl im Beurteilungszeitraum Tag als auch im Beurtei-
lungszeitraum Nacht eingehalten. LArmschutzmafl3nahmen zum Schutz vor schadlichen Ge-
rauscheinwirkungen durch Verkehrsgerausche sind somit nicht erforderlich.

Hinweis zur Beurteilung von Rasterlarmkarten

Bei der Beurteilung der Stral3en- und Schienenverkehrsgerdusche werden die Beurteilungs-
pegel vor der Fassade ohne Beriicksichtigung der Reflexionen an der zum Immissionsort zu-
gehdrigen Fassade gebildet. Bei den Rasterlarmkarten sind diese Reflexionen in den Ergeb-
nissen enthalten, sodass fiir eine normkonforme Beurteilung die Pegel vor den Fassaden um
3 dB reduziert werden mussen.

18 Die textlichen Festsetzungen sehen fir den Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans

~STACK Liederbach® keine klassischen Gebietsausweisungen im Sinne Nr. 6.1 TA Larm vor. Fur die Biro-
raume des Rechenzentrums wird bei der Beurteilung davon ausgegangen, dass der Schutzanspruch eines
Gewerbegebietes (GE) besteht und fir die im Nachtzeitraum benutzten Buroraume der Schutzanspruch der
Tageszeit zugrunde gelegt werden kann.
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Abbildung 6.2:
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Verkehrsgerduschimmissionen Prognose Planfall 2035 — tags, h = 4.5m
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Abbildung 6.3: Verkehrsgerauschimmissionen Prognose Planfall 2035 — tags, h = 8.9m
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Abbildung 6.4: Verkehrsgerauschimmissionen Prognose Planfall 2035 —
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A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Verkehrsgerauschimmissionen Prognose Planfall 2035 — nachts, h = 8.9m
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6.3  Verdnderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das Planvorhaben

Eine Veradnderung im Sinne der 16. BImSchV ist wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel
der Verkehrsgerauschimmissionen um > 3 dB erhoht. Eine Pegelzunahme um 3 dB ergabe
sich erst bei einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens. Dies ist durch das Planvorhaben
,S TACK-Liederbach® nicht anndhernd der Fall (vgl. Tabelle 6.1., Seite 40). Somit findet durch
die geplanten Vorhaben keine relevante Erhdhung der Verkehrsgerauschimmissionen im Un-
tersuchungsgebebiet statt.

6.4 Passiver Schallschutz an den Gebauden (Larmpegelbereiche nach DIN 4109)

Zur exakten Auslegung der Mindestanforderungen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®
[71/[8] oder VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® [20] sind
neben der Kenntnis der AulRenlarmpegel auch die Kenntnisse Uber die Nutzungsart der
R&ume, Raumgrol3e, Fensterflachenanteil, Bauausfiihrung usw. unbedingt erforderlich. Da im
Bauleitplanverfahren Ublicherweise nur die berechneten Au3enlarmpegel festliegen, ist eine
exakte Detailauslegung noch nicht méglich, aber auch nicht erforderlich. Hier empfiehlt sich
die Festsetzung sogenannter "Larmpegelbereiche".

Gemal Tabelle 7 der DIN 4109 werden zur Festlegung der erforderlichen gesamten bewerte-
ten Bau-Schalldamm-Male R’w ges der Aul3enbauteilen von schutzbedirftigen Raumen gegen-
Uber AuRenlarm Larmpegelbereiche | - VIl zugrunde gelegt, die einem "maf3geblichen Aul3en-
larmpegel" zugeordnet sind. Die mal3geblichen Aul3enlarmpegel kdnnen ortsspezifisch be-
rechnet oder gemessen werden. Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag
bzw. fur die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maRRgeblichen AuRenlarmpegels zu
den errechneten Werten jeweils 3 dB fiir die Reflektionen an der AuRenfassade'® zu addieren
sind. Bei der Ermittlung des mal3geblichen AuRenlarmpegels gelten die folgenden Festlegun-
gen:

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich

e flrden Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (06:00 — 22:00 Uhr) zzgl. 3 dB fir die
Reflektionen an der Aul3enfassade,

o flr die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 — 06:00 Uhr) zzgl. 3 dB fur
die Reflektionen an der Aul3enfassade plus Zuschlag zur Berilicksichtigung der erhéhten

19 Die Beurteilungspegel bei Gewerbe- Sport- und Verkehrslarm werden 0.5 m vor dem geéffneten Fenstern,
d.h. ohne Reflektionen der AuRenfassade ermittelt.
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nachtlichen Stérwirkung von 3 dB (ergibt sich aus dem grof3eren Schutzbedirfnis in der
Nacht).

Mafgeblich fur die Ermittlung der Larmpegelbereiche ist der AuRenlarmpegel derjenigen Ta-
geszeit, die die hdhere Anforderung ergibt. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwi-
schen Tag minus Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maRgebliche AuZenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB.

Bei einer Uberlagerung unterschiedlicher Larmquellen i (StraRen-, Schienen-, Luft-, Wasser-
verkehr, Industrie/Gewerbe) errechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel La s jeweils ge-
trennt fir Tag und Nacht aus dem Summenpegel der einzelnen maRgeblichen AuBenlarmpe-
geln L,;. Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzel-
nen maf3geblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen.

Aus dem malRgeblichen AuRenlarmpegel und der Raumart werden die erforderlichen gesam-
ten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’wges der AufRenbauteilen von schutzbedirftigen
Raumen ermittelt. Folgende Tabelle zeigt die Larmpegelbereiche in Abhangigkeit von den
mafgeblichen Aul3enlarmpegeln und die daraus nach Kapitel 7.1 der DIN 4109 [7] berechne-
ten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R'w ges eXxemplarisch fur unterschiedliche Raumarten.

Tabelle 6.3: Larmpegelbereiche, AuRenlarmpegel und nach Kapitel 7.1 DIN 4109 [7] be-
rechnete bewertete Bau-Schallddmm-Male R ges
Raumarten
Aufenthaltsraume in Woh-
Bettenrdume in nungen, Ubernachtungs- Biiroraume und
. . Krankenanstalten | rédume in Beherbergungs- Annlich
Larmpegel- mal'Sgebllcher und Sanatorien stétten, Unterrichtsraume niiches
bereich Aulenlarmpegel und Ahnliches
erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-
Mal R’w ges des AulRenbauteils
(Wand / Dach und Fenster zusammen)
I bis 55 dB(A) 35dB 30 dB 30dB
Il 56 bis 60 dB(A) 35dB 30 dB 30dB
1 61 bis 65 dB(A) 40 dB 35 dB 30 dB
v 66 bis 70 dB(A) 45 dB 40 dB 35dB
V 71 bis 75 dB(A) 50 dB 45 dB 40 dB
VI 76 bis 80 dB(A) 55dB 50dB 45 dB
VI Uber 80 dB(A) 3
a  Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Hinweis:

Die Schalldammung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
sind. Bei Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters dadurch
nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kénnen der DIN 4109 [7] und
der VDI 2719 [20] entnommen werden.

Die Larmpegelbereiche ergeben sich aus dem energetischen Summenpegel der Beurteilungs-
pegel tags durch den Gewerbe- und Industrielarm nach TA Larm, die Stralenverkehrsgerau-
sche nach RLS-19 und durch die Schienenverkehrsgerdusche nach Schall 03 zuzuglich der
Reflexionen an dem zum Immissionsort zugehorigen Fassade. Da die Gesamtbelastung aller
im Untersuchungsgebiet einwirkenden TA Larm Anlagen nicht bekannt ist, wird im vorliegen-
den Fall davon ausgegangen, dass der zulassige Immissionsrichtwert nach TA Larm fir die
potentiellen Blronutzungen der beiden geplanten Rechenzentren von 65 dB(A) an allen Fas-
saden ausgeschopft wird. Somit liegen alle Fassaden der beiden Rechenzentren im Larmpe-
gelbereich IV.

Anhand des Larmpegelbereichs kdnnen im konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmigungsver-
fahren), die genauen Anforderungen an die Luftschalldammung und das erforderliche resul-
tierende Schalldamm-Malf3 von Wand/Fensterkombinationen ermittelt werden.

Sofern die Plangeber zu dem Abwagungsergebnis kommen, dass die Planung wie vorgesehen
realisiert werden soll, wird zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse empfohlen, in
den aufzustellenden Bebauungsplan eine Kennzeichnung des ermittelten Larmpegelbereichs
nach DIN 4109 aufzunehmen. Auf die Festsetzung konkreter Bauausfiihrungen sollte unter
Berticksichtigung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung verzichtet werden, da die An-
gabe der Larmpegelbereiche die Mindestanforderungen an den Schutz gegen Auf3enlarm hin-
reichend genau bestimmt. Die Wirksamkeit konkreter Ma3nahmen ist im Baugenehmigungs-
verfahren nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.
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7 Zusammenfassung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,STACK Liederbach® der Ge-
meinde Liederbach am Taunus sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Errichtung von zwei Rechenzentren, eines Umspannwerkes, einer Warmeibergangsstation,
eines Offentlichen Parkhauses und eines Wertstoffhofs geschaffen werden. Das Plangebiet
befindet sich auf dem ehemaligen Coca-Cola Gelande 6stlich des Sindlinger Wegs. Um die
Belange des Gerauschimmissionsschutzes im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu be-
ricksichtigen, sollten die zu erwartenden Gerduschimmissionen durch den Betrieb der Re-
chenzentren, des Umspannwerkes und des Wertstoffhofes auf die angrenzende schutzwiir-
dige Bebauung prognostiziert und anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) beurteilt werden. Von der Warmeiibergabestation werden keine relevanten Gerau-
sche verursacht. Neben dem Gewerbeldarm wurden auch die Gerauschimmissionen durch die
Verkehrsgerausche (Stral3e inkl. Parkhaus und Schiene) auf das Plangebiet bewertet. Dartiber
hinaus wurden die Veranderungen der Verkehrsgerduschimmissionen in der Nachbarschaft
des Planungsvorhabens ermittelt, die durch den zuséatzlichen Stral3enverkehr entstehen.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

e Gewerbe- und Industrielarm

— Unter Bericksichtigung der in Kapitel 5.2 beschriebenen Gerduschemissionen und
der im Kapitel 5.1 beschriebenen Abschirmkanten auf den Gebaudedéachern der Re-
chenzentren werden die zuldssigen Immissionswerte (IRW -6dB) im Tages- und im
Nachtzeitraum an allen maf3geblichen Immissionsorten durch die Beurteilungspegel
der vom ,STACK Liederbach® ausgehenden Gerauschimmissionen eingehalten. Kom-
pensationen, d.h. Pegelerhéhungen bei einer Schallquellengruppe, die durch akus-
tisch gleichwertige Pegelminderung an anderer Stelle ausgeglichen werden kdénnen
sind zulassig, sofern die Einhaltung der zulassigen Immissionswerte in Summe ge-
wabhrt bleibt.

— Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird erfullt.

— Aufgrund der z.T. erheblichen tieffrequenten Gerauschanteile, die erfahrungsge-
maf von den Generatoren und Uber die Abgasmindungen der Netzersatzanlagen
(NEA) abgestrahlt werden, sind neben dem Einbau breitbandig wirkenden Schall-
dampfer ggf. zusatzliche und auf das Frequenzspektrum abgestimmte Reflexions- o-
der Resonanzschallddmpfer in den Abgasstrom und die Luftaustauschflachen der Auf-
stellrdume erforderlich, die eine Dampfung speziell fir die Oktaven sicherstellen, die
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die Terzen mit den maf3geblichen Energieanteilen im Frequenzbereich <100 Hz um-
fassen. Hierfur ist entsprechender Platzbedarf einzuplanen.

e Verkehrslarm

— Verkehrsgerauschimmissionen auf das Plangebiet
Die Gerauschpegel durch den Gesamtverkehrslarm (Straf3e und Schiene) halten den
Orientierungswert von 65 dB(A) am Tag an allen Fassaden der geplanten Geb&aude
ein. Wohnen ist im Plangebiet nicht zulassig, wodurch eine Beurteilung des Nachtzeit-
raumes entfallt.

— Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch das geplante Vorhaben
in der Nachbarschaft
Durch das geplante Vorhaben finden bei keine Erhdhungen der Verkehrsgeréu-
schimmissionen an schutzbedurftigen Nutzungen um mehr als 3 dB statt. Die Veran-
derung der Verkehrsgerduschimmissionen ist damit nach der 16. BImSchV als nicht
wesentlich einzustufen.

Im Verlauf der weiteren Planung und der spéateren Bauausfilhrung kann es sein, dass verein-
zelt andere als die im vorliegenden Gutachten beschriebenen Minderungsmafinahmen und
Konstruktionen technisch oder wirtschaftlich gunstiger sind oder zusatzliche Quellen entste-
hen, wobei die in der Umgebung an den Immissionsorten gestellten Anforderungen weiterhin
erfillt werden missen. Solche Anderungen sollten deshalb schalltechnisch tberprift und be-
urteilt werden.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Geprdft durch:

@6 ,L i Y5

Dipl.-Ing. Benjamin Stage Dipl.-Ing. Ralf Job

Kdln, 27. September 2023
EulL/21257970/02B
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A11 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Méarz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgange in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt ge&ndert durch Gesetz vom 24.09.2021 (BGBI. |
S. 4458) m.W.v. 01.10.2021.

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geandert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*, Schreiben des Bundesministeriums fur Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbe-
horden der Lander, Az. IG17 —501-1/2 vom 07.07.2017.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03)*
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)

vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fur
Stral3e nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[4] DIN 1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthalt ge-

genlber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen.).

[5] DIN EN 12354 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften", Teil 4: ,Schallibertragung von Raumen ins Freie®, Ausgabe
April 2001.

[6] DIN 45645 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen®, Teil 1: ,Gerdu-
schimmissionen in der Nachbarschaft, Ausgabe Juli 1996.
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[7] DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Ja-
nuar 2018.

[8] DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.

[9] DIN 45680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft”, Ausgabe Marz 1997.

[10] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prufbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

[11] DIN EN ISO 3744 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hullflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 2 fur ein im Wesentlichen freies Schallfeld Gber ein Uber einer reflektierenden
Ebene®, Ausgabe Februar 2011.

[12] DIN EN ISO 3746 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hullflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 3 Uber einer reflektierenden Ebene®, Ausgabe Marz 2011.

[13] DIN EN ISO 4871 , Akustik — Angabe und Nachpriifung von Gerauschemissionswerten
von Maschinen und Geraten (ISO 4871:1996)“, Ausgabe November 2009.

[14] DIN EN 61672-1: Elektroakustik - Schallpegelmesser - Teil 1: Anforderungen (IEC
61672-1:2013, Deutsche Fassung EN 61672-1:2013), Ausgabe Juli 2014.

[15] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®, Mai 1987.

[16] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Ausgabe Juli 2002.

[17] DIN 1333: ,Zahlenangaben®, Ausgabe Februar 1992.

[18] Richtlinien fur den Larmschutz an Straen, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundesminis-
ter fir Verkehr, Abt. StralRenbau.

[19] Richtlinien fur den Larmschutz an Straen, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fur Stral3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

[20] VDI 2719 ,Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, Ausgabe
August 1987.

A1.3  Weitere Unterlagen

[21] ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefga-
ragen“. Bearbeiter: Mohler + Partner, Minchen. Herausgeber: Bayerisches Landes-
amt fir Umwelt, 6. Gberarbeitete Auflage, August 2007.
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[22] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017.

[23] ,verkehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,STACK Lieder-
bach“ vom August 2023 — Bericht Nr.: 10-362 C_v1 — IMB-Plan GmbH, Buidesheimer
Ring 2 in 63452 Hanau.
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Anhang 2: Emissionen und —immissionen Gewerbelarm (TA Larm)
A2.1 Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerauschemissionen
dargestellt.

Tabelle A2.1: Spektren - Gerduschemissionen

[ 31 | 63 | 125 | 250 [ 500 | 1k | 2k | 4k | 8k
Nr. | Elementname Einheit Mz Hy . Hy . H o Hy M Summe
10 | Fahren Lkw /h, v = 10 km/h dB(A)/ - | 460 | 51.8 | 509 | 543 | 57.6 | 576 | 533 | 462 | 63.0
Lw/m, m2
11 | Rangieren Lkw /h, t = 3 min dB(A)/ - | 656 | 717 | 720 | 756 | 784 | 782 | 752 | 709 | 840
Lw/Anlage
12 | Entladung Gabelstapler Innen- dB(A)/ - | es8 | 782|803 | 826|854 |88 793|738 901
rampe Lw/Anlage
13 | Fahren Pkw /h, v = 10 km/h (IS |- | 310 | 351 | 38.1 | 430 | 450 | 430 | 410 | 37.0 | 500
14 | 1 Pkw-Beweg./h Parkplatz (P+R) |, 4BAY - | 480|521 | 551 | 60.0 | 62.0 | 60.0 | 58.0 | 540 | 67.0
Lw/Anlage
15 | A02: Exhaust Fan dB(A)/ . | 548|668 | 733|818 | 800|782 760 | 729 | 861
Lw/Anlage
16 | A03: CRAC Condensers dB(A)/ - | 626|776 | 746 | 704 | 705 | 67.8 | 604 | 533 | 80.7
Lw/Anlage
. dB(AY/
17 | A04: VRF Condensers Lwihge | - | 553 | 553 | 653 | 688 | 67.0 | 637 | 575 | 519 | 730
18 | A05: Split Unit Condensers dB(A)/ - | 110|273 | 404 | 503 | 569 | 62.1 | 62.9 | 60.9 | 673
Lw/Anlage
19 | AOB-A09: AHU + Toilet Exhaust | , 9B - | 479 | 655 | 685 | 81.2 | 852 | 82.6 | 81.0 | 69.9 | 89.0
Lw/Anlage
20 | B02: Exhaust Fan dB(A)/ - | 548|668 | 733 | 818|800 | 782|760 | 729 | 861
Lw/Anlage
21 | BO3: CRAC Condensers dB(A)/ - | 626|776 | 746 | 704 | 705 | 67.8 | 604 | 533 | 80.7
Lw/Anlage
22 | BO4: VRF Condensers dB(A)/ - | 553|553 | 653|688 | 670|637 |57.5]|519| 730
Lw/Anlage
23 | BOS: Split Unit Condensers dB(A)/ - | 110 | 273 | 404 | 503 | 56.9 | 621 | 62.9 | 60.9 | 67.3
Lw/Anlage
24 | B06-B09: AHU + Toilet Exhaust |, 9BAY - | 479 | 655 | 685 | 812 | 85.2 | 82.6 | 81.0 | 69.9 | 89.0
Lw/Anlage
25 | NEA: Generator inkl. Zuluft dB(A)/ - | 768 | 90.3 | 84.4 | 839 | 844 | 829 | 784 | 849 | 940
Lw/Anlage
26 | NEA: Generatorabluft dB(A)/ - | 780 | 869 | 80.0 | 80.0 | 787 | 784 | 741 | 681 | 897
Lw/Anlage
27 | NEA: Kamin dBAY | 750 | 86.9 | 80.0 | 800 | 78.7 | 78.4 | 741 | 681 | 432 | 897
Lw/Anlage
28 | NEA: Lastbank dBAY | 514 | 637 | 75.8 | 877 | 886 | 88.9 | 848 | 774 | 633 | 940
Lw/Anlage
. dB(A)/
29 | 20230824 (A02): Exhaust Fan | | oA) 548 | 67.2 | 683 | 69.8 | 64.4 | 65.9 | 665 | 651 | 756
30 |20230824 (A03): CRAC Conden- |~ dB(A)/ 533 | 62.9 | 628 | 682 | 724 | 723 | 731 | 644 | 783
sers Lw/Anlage
31 | 20280824 (B02): Exhaust Fan dB(A)/ 548 | 67.2 | 683 | 69.8 | 64.4 | 65.9 | 665 | 651 | 756
Lw/Anlage
3p | 20280824 (BO3): CRAC Conden- |  dB(A)/ 533 | 62.9 | 62.8 | 682 | 724 | 723 | 731 | 644 | 783
sers Lw/Anlage
. dB(A)/
33 | Umspannwerk: Trafo Lwjauiage | 720 | 50.9 | 67.0 | 690 | 620 | 55.9 | 529 | 49.9 | 459 | 750
34 | Umspannwerk: Condenser units | , 9B/ 11.0 | 27.3 | 404 | 50.3 | 56.9 | 62.1 | 62.9 | 60.9 | 673
Lw/Anlage
35 | Wertstoffhof dB(A)/ 820 | 89.0 | 947 | 988 |101.9|102.6 | 965 | 88.6 | 107.0
Lw/Anlage
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Die Kirzel in den 0.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);

dB(A)/Lw/m, mz; ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw: in dB(A)
(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flachenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?);

A2.2 Dokumentation des Emissionsmodells

In der nachfolgenden Tabelle A 2.2 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quellen mit ihren
wichtigsten Parametern aufgefiihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngréf3en in der
Summe uber die Oktavbander von 31 Hz bis 8 kHz.

Ausgewiesen sind:

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;

E.-Nr.............. Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek (siehe Tabelle im An-
hangA2.1, Seite 56);

[/ S Lange (Linienquellen, I) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-
len nicht relevant;

XY, Zoooooo. X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

LW e Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslange lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

Lw.oeeeeeeeeiiiennn, Schallleistungspegel;

*LW Max ceeeeeeenns Maximalschallleistungspegel.
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Tabelle A 2.2: Dokumentation des Emissionsmodells

Nr.  [Schaiquelie Gruppe cueryp|ENr| X | Y | z [ioders| Lw | Lw |LwMax
_ | m | m | m | mm|dB@)|dee) | o8
A2.001 |ExhaustFan A0O1 AQ2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464435 (5551533 151.9 10 656 | 756
A2.002 |ExhaustFan A002 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 4644345551528 151.9 10 656 | 756
A2.003 |ExhaustFan A0O3 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 4644335551525 151.9 10 656 | 756
A2.004 |ExhaustFan A004 AD2: Exhaust Fan Flache | 2% | 464433 |5551521(151.9 10 656 | 756
A2.005 |ExhaustFan AGOS AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464432 |5551518| 1519 10 656 | 756
A2.006 |ExhaustFan A006 A02: Exhaust Fan Flache | 29 | 4644315551513 151.9 10 656 | 7556
A2.007 |ExhaustFan ADOT AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464431 |5551510| 1519 10 656 | 756
A2.008 |ExhaustFan A008 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464439|5551532( 1512 10 656 | 756
A2 009 |ExhausiFan AQ0S AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 4644395551528 151.¢ 10 656 | 756
A2.010 |ExhaustFan AQ10 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464438 |5551525(151.9 10 656 | 756
A2.011 [ExhaustFan AO11 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464437 |5551520( 151.9 10 656 | 756
A2.012 |ExhaustFan A012 AD2: Exhaust Fan Flache | 2% | 464437 |5551517( 1518 10 656 | 756
A2.013 |ExhaustFan A013 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464436 (5551512| 1518 10 656 | 756
A2.014 |ExhausiFan A014 AQ2: Exhaust Fan Flache | 20 | 4644355551509 151.9 10 656 | 7556
A2.015 |ExhaustFan AG15 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464447 5551530 151.9 10 656 | 756
A2.016 |ExhausiFan AG16 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 454446 |5551526( 1512 10 656 | 756
A2.017 |ExhaustFan AQ17 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464446 |5551523| 1561.8 10 656 | 756
A2.018 |ExhaustiFan A018 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 4644455551518/ 1519 10 656 | 7586
A2.012 |ExhaustFan AD12 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 4644445551516 151.9 10 656 | 756
A2.020 |ExhaustFan A020 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464444 |5551511| 1519 10 656 | 756
A2.021 |ExhaustFan AD21 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464443 |5551508| 1518 10 656 | 756
A2.022 |ExhaustFan A022 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 464452 |5551529| 1519 10 856 | 758
A2.023 |ExhaustFan A023 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464451 |55651525|151.9 10 656 | 756
A2.024 |ExhausiFan AQ24 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464451 |5551522| 1512 10 656 | 758
A2.025 |ExhaustFan A025 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464450 |5551518|151.8 10 656 | 756
A2.026 |ExhaustFan A026 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464449 |5551515|151.9 10 656 | 7586
A2.027 |ExhaustFan AQ27 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464448 (5551510 151.9 10 656 | 756
A2.028 |ExhaustFan A028 A2 Exhaust Fan Fiache | 20 | 464448 [5551507[ 1510] 10 [ 655 | 756
2029 |Exhaust Fan A029 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464450 [s551528] 151.9] 10 [e55 | 758
A2.030 |ExhaustFan A030 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464450 [5551524[ 151.9] 10 [ 655 | 756
A2.031 |ExhaustFan A031 A2 Exhaust Fan Flache | 20 | 464458 [s551521[1510] 10 [ 656 | 756
A2.032 |ExhaustFan AG32 A02 Exhaust Fan Fiache | 20 | 464457 [5551517] 151.9] 10 [ 656 | 756
A2.033 |ExhaustFan A033 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464457 |5551514|151.8 10 656 | 756
A2.034 |ExhaustFan AQ34 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464456 (5551509 151.9 10 656 | 7586
A2.035 |ExhaustFan A035 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464464 |5551527| 151.9 10 656 | 756
A2.036 |ExhaustFan A036 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464463 |5551523| 1519 10 656 | 756
A2.037 |ExhaustFan AG37 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464463 |5551520| 1518 10 656 | 756
A2.038 |ExhaustFan AQ38 A02: Exhaust Fan Fldche | 20 | 464462 |5551516| 151.9 10 656 | 758
A2.03¢ |ExhaustFan AD39 AD2: Exhaust Fan Flache | 29 | 4564461 |5551513| 1519 10 656 | 756
A2.040 |ExhausiFan A040 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 454461 (55515081512 10 656 | 756
A2.041 [ExhaustFan AD41 AQ2: Exhaust Fan Flache | 20 | 464472 |5551526| 151.9 10 656 | 756
A2.042 |ExhaustFan AQ42 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464471 |5551522| 151.9 10 656 | 756
A2.043 |ExhaustFan A043 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464470|5551518| 151.9 10 656 | 756
A2.044 |ExhaustFan AQ44 AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464470 |5551514( 1519 10 656 | 756
A2.045 |ExhaustFan A045 AD2: Exhaust Fan Flache | 20 | 46446¢2(5551511| 1519 10 656 | 756
A2.046 |ExhaustFan A046 A02: Exhaust Fan Fldche | 29 | 464468 |5551506( 151.9 10 656 | 7556
A2 047 |ExhaustFan AD4T AD2: Exhaust Fan Flache | 28 | 464476 |5551525(151.9 10 656 | 756
A2.048 |ExhausiFan AQ48 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 454476 |5551521( 1512 10 656 | 756
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 59 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax
| | m | m | m | mm |oB@| | 6
A2.040 |Exhaust Fan AD49 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 464475|5651518| 151.9| 10 | 656 | 756
A2.050 |ExhaustFan A0S0 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464474 [s551514] 1518 10 | 656 | 756
2,051 |Exhaust Fan AOS1 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464474]s551511[1519] 10 [ 656 | 756
A2.052 |Exhaust Fan ADS2 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464473[5551508] 1519| 10 | 656 | 756
2053 |Exhaust Fan A0S3 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464484 [ss51524 1518| 10 [ 656 | 758
A2.054 |ExhaustFan AOS4 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |4s4483lss51519[1519] 10 [ 656 | 758
2055 |ExhaustFan A0SS A02: Exhaust Fan Flache | 20 |4s4483[ss51518] 1510] 10 [ 656 | 756
A2.056 |Exhaust Fan A0S A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4544825551512 1510] 10 [ 656 | 758
A2.057 |Exhaust Fan ADST A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464482[s651500[ 151.9] 10 [ 656 | 756
A2.058 |ExhaustFan AOS8 AD2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464481 [s551504[ 1518 10 [ 656 | 756
2059 |ExhaustFan AD59 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4644805551523 151.9] 10 [ 656 | 756
A2.060 |Exhaust Fan ADGO A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464488 [ss51519 1519 10 [ 656 | 756
A2.061 |Exhaust Fan ADS1 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4644885551516 1519] 10 [656 | 758
A2.062 |ExhaustFan ADG2 A02: Exhaust Fan Fiacne | 20 |4s4487[s551511[1518] 10 [ 656 | 758
A2.063 |ExhaustFan A0G3 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464486 [ss51508 1510 10 [ 656 | 756
A2.064 |Exhaust Fan ADG4 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 454485 [s551503[1519] 10 [ 656 | 758
A2.065 |Exhaust Fan ADGS A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464495 [ss51521[1519] 10 [ 656 | 756
A2.066 |ExhaustFan A0S A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464495 [s551517[ 1518 10 [ 656 | 756
A2.067 |ExhaustFan ADST A02: Exhaust Fan Fiiche | 20 | 464495 [5551514] 151.9| 10 | 656 | 756
A2.068 |Exhaust Fan ADGS A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464404 [ss51510[ 1519 10 [656 | 756
£A2.069 |Exhaust Fan ADG9 AD2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464404 [ss51507 1519 10 [ 656 | 758
A2.070 |ExhaustFan AO70 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 |4s4403ls551502 1519 10 [ 656 | 758
A2.071 |Exhaust Fan AOT1 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 464501 [s551521] 1519 10 [ 656 | 756
A2.072 |Exhaust Fan A072 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464500 [s551516] 1519] 10 [ 656 | 756
A2.073 |ExhaustFan AO73 A02: Exhaust Fan Fiache | 29 | 464500 [s551513[151.9] 10 [ 656 | 756
A2.074 |ExhaustFan AOT4 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464499 [s551500] 1519 10 [656 | 756
2075 |ExhaustFan AD7S A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464400 [s551506[ 151.9] 10 [ 656 | 756
A2.076 |ExhaustFan A076 AO2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464408 [ss51501[ 1519 10 [656 | 756
A2.077 |Exhaust Fan A0T7 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464500 [ss51519 1519 10 [ 656 | 756
A2.078 |ExhaustFan AO78 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464508]5551515| 1519 10 | 656 | 756
A2.079 |ExhaustFan A079 A02: Exhavst Fan Flache | 20 | 464508 [s551512[ 1519 10 [ 656 | 756
A2.080 |Exhaust Fan A0BD AQ2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 484507 |s551508| 1519 10 | 656 | 756
A2.081 |Exhaust Fan A0S1 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464506 |5551505| 1519 10 | 655 | 756
A2.082 |ExhaustFan A0B2 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464505 |s651500[ 1518| 10 | 656 | 756
2083 |ExhaustFan A083 A02 Exhaust Fan Fiache | 20 | 464514 [s551518[151.9] 10 [ 656 | 758
A2.084 |Exhaust Fan A0B4 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464513[5551514] 1519 10 | 656 | 756
£2.085 |Exhaust Fan A0S A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464512[s551511[1518| 10 | 656 | 756
A2.086 |ExhaustFan ADB6 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464511 ]5551507] 151.9| 10 | 656 | 755
A2.087 |ExhaustFan A087 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 454511 |5651504 1510| 10 | 656 | 756
A2.088 |Exhaust Fan A0SS A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4645105551400 1510| 10 [ 656 | 756
A2.089 |Exhaust Fan A0SO A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464521 [56515171519| 10 | 656 | 756
A2.000 |ExhaustFan A0SO A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464521 [s651513[ 1518 10 | 656 | 756
22,001 |Exhaust Fan A0S A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464520 [s551510[151.9] 10 [ 656 | 756
A2.002 |Exhaust Fan A0S2 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464519 ]5551505] 1519| 10 | 656 | 756
£42.083 |Exhaust Fan A0S3 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4645125551502 1518| 10 [ 656 | 758
A2.004 |ExhaustFan A0S A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464518 [ss51497] 1519] 10 | 656 | 756
2005 |ExhaustFan A0SS A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464526 |s651518] 1510| 10 | 656 | 756
A2.006 |Exhaust Fan A0%6 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4645255551512 1519] 10 | 656 | 756
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 60 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax
| | m | m | m | mme |oBa)| e | o8
A2.007 |Exhaust Fan AQS7 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 464525 |5651509] 151.9| 10 | 656 | 756
A2.008 |ExhaustFan A0SB A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464524 [s651505] 1518 10 | 656 | 756
2000 |ExhaustFan A0SO A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464523 [s551501[1519] 10 |56 | 756
A2.100 |Exhaust Fan A100 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464523 [s551408] 1519| 10 [ 656 | 756
42101 |Exhaust Fan A101 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464534 [s5515151518| 10 [ 656 | 756
A2.102 |ExhaustFan A102 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 |4s4533[s551511151.9| 10 | 656 | 756
42103 |ExhaustFan A103 A02: Exhaust Fan Flache | 20 |4s4532[5551507] 1510] 10 [ 656 | 756
A2.104 |Exhaust Fan A104 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464532[s551503[ 151.0] 10 [ 656 | 758
A2.105 |ExhaustFan A105 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464531[s551500[1519] 10 [656 | 756
A2.106 |ExhaustFan A106 AD2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464530 [s551495] 1518 10 [ 656 | 756
2107 |ExhaustFan A107 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464538 [s5515141519] 10 [ 656 | 756
A2.108 |Exhaust Fan A108 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464538 [s551510 1519 10 [ 656 | 756
2100 |Exhaust Fan A109 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464537 [ss51507] 1519| 10 [ 656 | 758
A2.110 |ExhaustFan A110 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464536 [s551502 1519 10 [ 656 | 758
A2.111 |ExhaustFan A111 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 464535 |s551400] 1510 10 [ 656 | 756
A2.112 |ExhaustFan A112 AQ2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464535 |5551424| 1519 10 | 656 | 756
A2.113 |ExhaustFan A113 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464546 [s551512 1519] 10 [ 656 | 756
A2.114 |ExhaustFan A114 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464545 [s551508] 1518 10 [ 656 | 756
2115 |ExhaustFan A115 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464545 [5551505[151.9] 10 [ 656 | 756
A2.116 |ExhaustFan A116 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464544 [ss51501[ 1519 10 [656 | 756
A2.117 |ExhaustFan A117 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4645435551408 1519 10 [ 656 | 756
A2.118 |ExhaustFan A118 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464543 ]ss51403| 1519 10 | 656 | 756
42.119 |ExhaustFan A119 A02: Exhaust Fan Flache | 20 | 464551 [s551511] 1519 10 [ 656 | 756
A2.120 |ExhaustFan A120 AQ2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464550 |s551507| 1519 10 | 656 | 756
A2.121 |ExhaustFan A121 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464550 |5651504| 1519 10 | 655 | 756
A2.122 |ExhaustFan A122 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464540 |s551500[ 1519 10 | 656 | 756
A2.123 |ExhaustFan A123 A02: Exhaust Fan Fliche | 20 | 464548 |5551497| 1519| 10 | 656 | 756
A2.124 |Exhaust Fan A124 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464547 [s551402| 1519 10 | 655 | 756
A2.125 |ExhaustFan A125 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464558 |5551510[ 1519 10 | 656 | 756
A2.126 |ExhaustFan A126 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464558 |5551506| 1519 10 | 656 | 756
A2.127 |ExhaustFan A127 A02: Exhavst Fan Fiache | 20 | 484557 |s551503| 1519 10 | 656 | 756
A2.128 |ExhaustFan A128 AQ2: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464556 |s551400| 1519 10 | 656 | 756
A2.129 |ExhaustFan A129 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464556 [5551496| 1519 10 | 655 | 756
A2.130 |ExhaustFan A130 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464555 |s651491] 1518 10 | 656 | 756
A2.131 |ExhaustFan A131 AQ2: Exhaust Fan Flache | 29 | 464563 |5551509| 151.9 10 656 | 7586
A2.132 |Exhaust Fan A132 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464562 [5551505] 1519| 10 | 656 | 756
42133 |Exhaust Fan A133 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464562 [s551502 1518| 10 [ 656 | 756
A2.134 |ExhaustFan A134 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464561 |s551498| 1519| 10 | 656 | 756
42135 |ExhaustFan A135 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 484561 |s551405| 1510 10 | 656 | 756
A2.136 |Exhaust Fan A136 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4645605551490 1510| 10 | 656 | 756
A2.137 |Exhaust Fan A137 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464573 [s651512[ 1519| 10 | 656 | 756
A2.138 |ExhaustFan A138 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 4645725651508 1518 10 | 656 | 756
42139 |ExhaustFan A139 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464571 [s551504[ 1519 10 [ 656 | 756
A2.140 |Exhaust Fan A140 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 |464570[s551500[1519| 10 | 656 | 756
22141 |Exhaust Fan A141 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464570 [s551405] 1518| 10 [ 656 | 756
A2.142 |ExhaustFan A142 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 |4s4s60[ss51491]1519] 10 [ 656 | 756
A2.143 |ExhaustFan A143 A02: Exhaust Fan Flache | 20 |4s4568 |ss51488]1510] 10 [ 656 | 756
2144 |Exhaust Fan A144 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464567 [s551483[1519] 10 [ 656 | 758
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TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Larmschutz — Seite 61 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax
| m | m | m | mm |oB@| | 6
A2.145 |Exhaust Fan A145 A02: Exhaust Fan Fidche | 20 | 464567 |5651480[ 1519| 10 | 656 | 756
A2.146 |ExhaustFan A145 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464566 |s551476] 1518 10 | 656 | 756
2147 |ExhaustFan A147 A02: Exhaust Fan Fiiche | 20 | 464566 |5551473| 1518 10 | 656 | 756
A2.148 |ExhaustFan A148 A02: Exhaust Fan Fiache | 20 | 464565 |s551460] 1519| 10 | 656 | 756
£3.001 |CRAC Condensers A1 AD3; CRAC Condensers | Flache | 30 | 4644115551525|1488| 3 | 743 | 783
£3.002 |CRAC Condensers A02 A03: CRAC Condensers | Flicne | 30 | 464413[5551525] 1488 3 | 743 | 783
£3.003 |CRAC Condensers A03 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 4644105551522 1488 3 [ 743 [ 783
A3.004 |CRAC Condensers A04 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 4s4412s551521[1288] 3 | 743 | 783
A3.005 |CRAC Condensers A0S AD3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464412[s551518[ 1488 3 | 743 | 783
A3.006 |CRAC Condensers A0G A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464412 [s551407| 1488 3 [ 743 [ 783
£3.007 |CRAC Condensers A07 AO3: CRAC Condersers | Flache | 30 | 464414 |5551406|1488| 3 | 738 | 783
A3.008 |CRAC Condensers A0S A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464416 [5551406| 1488 3 | 743 | 783
A3.008 |CRAC Condensers A0S AO3; CRAC Condensers | Flache | 30 | 464418|5551406|1488| 3 | 738 | 783
A3.010 |CRAC Condensers A10 A03: CRAC Condensers | Fliche | 30 | 464425 [s551502] 1488 3 | 743 | 783
A3.011 |CRAC Condensers A11 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464426 [s651502[ 1288 2 | 745 | 783
A3.012 |CRAC Condensers A12 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 454420 [s551502[ 1488 3 | 743 | 783
43.013 |CRAC Condensers A13 AD3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464430 [5551501| 1488 3 [ 738 | 783
A3.014 |CRAC Condensers A14 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464436 [5551500[ 1488| 3 [ 743 [ 783
£3.015 |CRAC Condensers A15 AO3: CRAC Condersers | Flache | 30 | 464437 |5551500| 1488| 3 | 738 | 783
A3.016 |CRAC Condensers A1 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464439 [5551500[ 1488 3 [ 743 [ 783
A3.017 |CRAC Condensers A17 AD3; CRAC Condensers | Flache | 30 | 464441 [5551400| 1488 3 [ 738 | 783
A3.018 |CRAC Condensers A18 A03: CRAC Condensers | Fliche | 30 | 464440 [s551408[ 1288 3 | 743 | 783
£3.019 |CRAC Condensers A19 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464451 [ss51408[ 1288] 3 [ 728 [ 783
A3.020 |CRAC Condensers A20 AD3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 454453 [s551407| 1488 3 | 743 | 783
A3.021 |CRAC Condensers A21 AD3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464455 5551407| 1488 3 [ 738 | 783
£3.022 |CRAC Condensers A22 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464460 [s551496[ 1488 3 [ 743 [ 783
A3.023 |CRAC Condensers A23 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464451 [s551406[1488| 3 | 738 | 783
A3.024 |CRAC Condensers A24 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464464 [5551405( 1488 3 [ 743 [ 783
A3.025 |CRAC Condensers A25 A03; CRAC Condensers | Flache | 30 | 464465 |5551405| 1488 3 | 738 [ 783
A3.026 |CRAC Condensers A2 A03: CRAC Condensers | Fiache | 30 | 464472[5551404| 1a88] 3 [ 743 | 783
£3.027 |CRAC Condensers 427 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464473|ss51404|1288] 3 [ 738 | 783
A3.028 |CRAC Condensers A28 A03: CRAC Condensers | Fiache | 30 | 464476|5551403| 1488] 3 [ 743 | 783
43.029 |CRAC Condensers A29 AD3: CRAC Condensers | Flche | 30 | 464477 [5661493| 1488 3 | 738 | 783
A3.030 |CRAC Condensers A30 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464483 [5551492| 1488 3 | 743 | 783
3.031 |CRAC Condensers A31 AO3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464484 5551402[1488| 3 | 738 | 783
A3.032 |CRAC Condensers A32 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464486 [5551401(1488| 3 | 743 | 783
£3.033 |CRAC Condensers A33 AO3; CRAC Condensers | Flache | 30 | 464488 5551401[1488| 3 | 738 | 783
£3.034 |CRAC Condensers A34 A03: CRAC Condensers | Fliche | 30 | 464400 |s651480[ 1488 3 | 743 | 783
23.035 |CRAC Condensers A35 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464501 [5551480| 1488| 3 | 738 | 783
A3.036 |CRAC Condensers A36 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464503 [s551488[ 1488 3 | 743 | 783
A3.037 |CRAC Condensers A37 AD3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464504 [s551428[ 1488 3 | 738 | 783
A3.038 |CRAC Condensers A38 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464510 [5551487| 1488 3 | 743 | 783
A3.030 |CRAC Condensers A39 AO3: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464511 |5551487|1488| 3 | 738 | 783
A3.040 |CRAC Condensers A40 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464514 [5551485| 1488 3 | 743 | 783
£3.041 |CRAC Condensers A41 A03; CRAC Condensers | Flache | 30 | 464515 5551486|1488| 3 | 738 | 783
£3.042 |CRAC Condensers A42 A03: CRAC Condensers | Fliche | 30 | 464524 [s651484[ 1488 3 | 743 | 783
£3.043 |CRAC Condensers A43 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464525 [s651484[ 1288 3 | 738 | 783
23.044 |CRAC Condensers Ad4 A03: CRAC Condensers | Flache | 30 | 464528 [s551484[ 1488 3 | 743 | 783
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 62 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe QueRyp |EANr.[ X Y Z |loderS| L'w | Lw |LwMax
_ m m | m | mm? |dB(A)| dB(a) | dB
A3.045 [CRAC Condensers A45 AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464520 |5551483| 1488 3 738 | 783
A3.046 [CRAC Condensers A46 A03: CRAC Condensers Flache | 30 |464535|5551482| 1488 3 743 | 783
A3.047 [CRAC Condensers A47 AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464536 |5551482| 1488 3 738 | 783
A3.048 [CRAC Condensers A48 AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464538 |5551482| 1488 3 743 | 783
A3.049 [CRAC Condensers A49 AQ3: CRAC Condensers Flache | 30 |464540|5551482| 1488 3 738 | 783
A3.050 [CRAC Condensers AS0 AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 4564555 [5551480| 148.8 3 743 | 783
A3.051 [CRAC Condensers A51 A03: CRAC Condensers Flache | 30 | 464557 |55651480| 1488 3 738 | 783
A3.052 [CRAC Condensers A52 AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464559 |5551479| 1488 3 743 | 783
A3.053 [CRAC Condensers A53 AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464560 |5551479| 1488 3 738 | 783
A3.054 [CRAC Condensers A4 A03: CRAC Condensers Flache | 30 | 464554 |5551475| 1488 3 743 | 783
A3.055 [CRAC Condensers ASS AD3: CRAC Condensers Flache | 30 [ 4645565551475 148.8 3 738 | 783
A3.056 [CRAC Condensers ASB AD3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464558 |55651475| 1488 3 743 | 783
A3.057 [CRAC Condensers AS7 AQ3: CRAC Condensers Flache | 30 | 464558 |5551474| 1488 3 738 | 783
A4.001 [VRF Condensers AD1 AQ4: VRF Condensers Punk | 17 [ 464408 |5551510| 148.8 730 | 730
A4.002 [VRF Condensers A02 A04: VRF Condensers Punki | 17 [464410|5551510]| 148.8 730 | 730
A4.003 [VRF Condensers AD3 AD4: VRF Condensers Punkt | 17 | 464409 [5551507| 148.8 730 | 730
A4.004 [VRF Condensers AD4 AD4: VRF Condensers Punki | 17 | 464410 [5551507| 148.8 730 | 730
A4.005 |VRF Condensers AD5 AQ4: VRF Condensers Punkt | 17 | 464406 (5551501| 148.8 730 | 730
A4.006 [VRF Condensers AD6 AQ04: VRF Condensers Punkt | 17 | 464406 [5551501| 148.8 730 | 730
A4.007 |VRF Condensers AD7 AD4: VRF Condensers Punkt | 17 | 464405 [5551500| 148.8 730 | 730
A4.008 |VRF Condensers AD8 AC4: VRF Condensers Punkt | 17 [ 464406 |5551500| 148.8 730 | 730
A4.009 [VRF Condensers A0S A04: VRF Condensers Punki | 17 [464405|5551499| 148.8 730 | 730
A4.010 [VRF Condensers A10 AQ4: VRF Condensers Punki | 17 464406 |55651409| 1488 730 | 730
A5,001 [Spitt Unit Condensers AD1 AD5: Spiit Unk Condensers Punki | 18 [464421|5551551| 148.8 673 | 673
A5.002 |[Spig Unit Condensers A02 AQ5: Spiit Unit Condensers Punk | 18 [464421|5551550| 148.8 673 | 67.3
A5.003 |[Spiit Unit Condensers A03 AD5: Spiit Uni Condensers Punki | 18 [464421|5551549| 148.8 673 | 67.3
A5.004 |[Spiz Unit Condensers AD4 A05; Spiit Unz Condensers Punki | 18 [464421|5551548| 148.8 673 | 673
A5.005 |[Spi#t Unit Condensers A0S AD5: Spiit Unk Condensers Punk | 18 [464415|5551499| 1488 673 | 673
A5.006 |Spit Unit Condensers ADS AD5: Spiit Unz Condensers Punkt | 18 [464416|5551409| 148.8 673 | 673
A5.007 |[Spiit Unit Condensers AD7 A05: Spit Unzt Condensers Punki | 18 [ 464417 |5551499| 148.8 673 | 673
A5.008 [Spiz Unit Condensers A0S AD5: Spiit Un Condensers Punki | 18 [464419|5551409| 1488 673 | 673
A5.009 |[Spitt Unit Condensers A0S AQ5: Spiit Unk Condensers Punki | 18 | 484420 |5551498) 1488 673 | 673
A5.010 |[Spig Unit Condensers A10 AD5: Spiit Unit Condensers Punki | 18 [464421)5551498| 148.8 673 | 67.3
A6.001 [Buiding A: AHU + Toilet Exhaust AQ06: AHU + Todel Exhaust | Flache | 19 | 464423 |5551526]|1488| 23 753 | 890
A7.001A [NEA AO1: Generator inkl. Zuluf NEA A01 Punkt | 25 [464382|5551491|1333 940 | 9490
AT7.001B [NEA AD1: Generatorabiuf NEA AD1 Punk | 26 | 464379 [5551492| 1495 BS7 | B97
A7.001C [NEA A01: Kaminmundung NEA AD1 Punkt | 27 [464395|5551488|165.0 897 | 897
A7.001D |NEA AD1: Lasbank NEA AD1 Punkt | 28 | 464375 (5551492|131.0 240 | %40
AT.002A [NEA A02: Generator inkl. Zuluf NEA AQ2 Punki | 25 | 464385 [5551485|133.3 940 | %40
A7.002B [NEA A02: Generatorablut NEA AQ2 Punk | 26 | 464378 [5551486| 149.5 89.7 | 897
A7.002C [NEA AQ2: Kaminmiindung NEA AQ2 Punk | 27 | 464395 [5551487|165.0 897 | 897
A7.002D [NEA A02: Lasbank NEA AD2 Punkt | 28 | 464374 [5551487|131.0 940 | %40
A7.003A [NEA A03: Generator inkl. Zuluf NEA A03 Punkt | 25 | 464384 [5551479|133.3 940 | %40
A7.003B [NEA A03: Generatorabiuf NEA A03 Punkl | 26 | 464377 |5551480| 1495 897 | B97
A7.003C [NEA A03: Kaminmundung NEA AD3 Punkt | 27 | 464397 [5551488|165.0 897 | 897
A7.003D |NEA AQ3: Lasbank NEA A03 Punkt | 28 | 464373{5551481|131.0 240 | 840
AT.004A [NEA AD4: Generator inkl. Zuluf NEA AQ4 Punki | 25 | 464410 [5551480|133.3 940 | %40
A7.004B [NEA AG4: Generatorablut NEA AD4 Punk | 26 | 464418 |5551481|149.5 89.7 | 897
| C\Daten2023uArchitekten GmbH, Lisderbach_1532709 FRAO1103_SoundplanRZ Liedesbach FRAOTRSPS) M4 res | seesm]

1968930_2023_Eul_21257970_02B.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 63 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax
| | m | m | m | mme |oBa)| e | o8
A7.004C |NEA AG: Kaminmiindung NEA AO4 Punk | 27 | 464400 |5551487) 165.0 807 | 897
A7.004D |NEA A04: Lasbank NEA AD4 Punk | 28 | 464420 [5551479] 1310 040 | 940
A7.0054 |NEA A05: Generator inkl. Zulut NEA A0S Punk | 25 | 464400 |5551474) 1333 940 | 940
A7.0058 |NEA A05: Generatorabiut NEA A0S Punk | 26 | 464417 [5551475] 1405 807 | 897
A7.005C |NEA A0S: Kaminmindung NEA A0S Punkt | 27 | 464400 [5551486] 165.0 897 | 897
A7.005D |NEA AOS: Lasbank NEA A0S Punk | 28 | 464419 [5551473 1310 040 | 240
A7.006A |NEA A06: Generator inkl. Zuut NEA A6 Punkt | 25 | 464440 [5551475 1333 940 | 940
A7.0068 |NEA A06: Generatorabiut NEA A06 Punk | 25 | 464447 [5551476| 1495 897 | 897
A7.006C |NEA A0G: Kaminmiindung NEA A06 Punk | 27 | 464401 [5551487] 165.0 897 | 807
A7.006D |NEA A06: Lasbank NEA A6 Punk | 28 | 464450 [5551474] 1310 040 | 940
A7.007A |NEA AOT: Generator inkl. Zulut NEA A7 Punk | 25 | 464430 |5551469] 1333 940 | 940
A7.0078 |NEA A0T: Generatorabiut NEA A7 Punk | 26 | 464446 [5551489] 1495 807 | 897
A7.007C |NEA A0T: Kaminmindung NEA A7 Punkt | 27 | 464401 [5551486] 165.0 897 | 897
A7.007D |NEA AOT: Lasbank NEA A07 Punk | 28 | 464440 [5551468] 1310 940 | 940
A7.008A |NEA A08: Generator inkl. Zuut NEA A8 Punkt | 25 | 4644625551471 1333 940 | 940
A7.008B |NEA A08: Generatorabiut NEA A8 Punk | 25 | 464455 [5551474| 1405 897 | 897
A7.008C |NEA A08: Kaminmiindung NEA A8 Punk | 27 | 464420 [5551482] 165.0 897 | 807
A7.008D |NEA A08: Lasbank NEA A08 Punk | 28 | 464453 [5551474] 1310 940 | 940
A7.009A |NEA A0S: Generator inkl. Zulut NEA A9 Punk | 25 | 464461 [5551465( 1333 940 [ 940
A7.0008 |NEA A08: Generatorablut NEA A9 Punk | 26 | 464454 [5551488] 1495 897 | 897
A7.009C |NEA A0S: Kaminmindung NEA A09 Punkt | 27 | 464420 [5551481[ 165.0 897 | 897
A7.009D |NEA A0Q: Lasbank NEA A0 Punk | 28 | 4644525551467 1310 940 | 940
A7.0104 |NEA A10: Generator inkl. Zuut NEA A10 Punk | 25 | 464500 |5551464 1333 940 | 940
A7.0108 |NEA A10: Generatorabiut NEA A10 Punk | 25 | 464508 [5551465] 1495 897 | 897
A7.010C |NEA A10: Kaminmiindung NEA A10 Punk | 27 | 464431 [5551482] 165.0 807 | 807
A7.010D |NEA A10: Lasbank NEA A10 Punk | 28 | 464510 5551483 1310 940 | a40
A7.011A |NEA A11: Generator inkl. Zulut NEA A11 Punk | 25 | 464400 [5551458) 1333 940 | 940
A7.011B |NEA A11: Generatorabiut NEA A11 Punk | 26 | 464506 [5551458] 1495 897 | 897
A7011C |NEA A11: Kaminmindung NEA A11 Punkt | 27 | 464430 [5551481] 165.0 897 | 897
A7.011D |NEA A11: Lasbank NEA A1 Punk | 28 | 464508 |5551457 1310 940 | 240
A7.012A |NEA A12: Generator inkl. Zuut NEA Af2 Punkt | 25 | 464523 [5551460] 1333 940 | 940
A7.0128 |NEA A12: Generaorabiut NEA A12 Punk | 26 | 464516 |5551463] 1495 807 | 897
A7.012C |NEA A12: Kaminmiindung NEA A12 Punk | 27 | 464473 [5551474| 165.0 807 | 807
A7.012D |NEA A12: Lasbank NEA A12 Punk | 28 | 464513 [5551463 1310 040 | 940
A7.013A |NEA A13: Generator inkl. Zulut NEA A13 Punk | 25 | 464522 5551454) 1333 940 | 940
A7.0138 |NEA A13: Generaorabiut NEA A13 Punk | 26 |464515]5551457] 1495 807 | 897
A7.013C |NEA A13: Kaminmindung NEA A13 Punkt | 27 | 464473 [5551473| 165.0 897 | 897
A7.013D |NEA A13: Lasbank NEA A13 Punk | 28 | 464512 5551456] 131.0 940 | 240
A7.014A |NEA A14: Generator inkl. Zuut NEA Af4 Punkt | 25 | 464576 |5551467 1333 940 | 940
A7.014B |NEA A14: Generawrabiut NEA Af4 Punk | 25 | 464573 [5551461| 1405 807 | 897
A7.014C |NEA A14: Kaminmiindung NEA A4 Punk | 27 | 464475 [5551474| 165.0 807 | 8907
A7.014D |NEA A14: Lasbank NEA At4 Punk | 28 | 464573 [5551458 1310 040 | 940
A7.0154 |NEA A15: Generator inkl. Zulut NEA A15 Punk | 25 | 464582 |5551466] 1333 940 | 940
A7.0158 |NEA A15: Generaorabiut NEA A15 Punk | 26 | 464570 [s551460] 1495 807 | 897
A7.015C |NEA A15: Kaminmindung NEA A15 Punkt | 27 | 464474 5551473 165.0 897 | 897
A7.015D |NEA A15: Lasbank NEA A15 Punk | 28 | 464580 [5551457 1310 040 | 240
A7.016A |NEA A16: Generator inkl. Zuut NEA Af6 Punkt | 25 | 464410 [5551480] 1413 940 | 940
A7.0168 |NEA A16: Generatorabiut NEA A16 Punkt | 25 | 464417 [5551477| 1405 807 | 897
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 64 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax

| | m | m | m | mme |oBa)| e | o8
A7.016C |NEA A16: Kaminmiindung NEA A16 Punk | 27 | 464490 |5551471 165.0 807 | 897
A7.016D |NEA A16: Lasbank NEA At6 Punk | 28 | 464420 [5551478 1310 040 | 940
A7.017A |NEA A17: Generator inkl. Zulut NEA A17 Punk | 25 | 464400 |5551474) 1413 940 | 940
A7.0178 |NEA A17: Generatorabiut NEA A17 Punk | 26 |464416[5551471] 1405 807 | 897
A7.017C |NEA A17: Kaminmindung NEA A17 Punkt | 27 | 464400 [5551470] 165.0 897 | 897
A7.017D |NEA A17: Lasbank NEA A7 Punk | 28 | 4644195551471 1310 040 | 240
A7.0184 |NEA A18: Generator inkl. Zuut NEA Af8 Punkt | 25 | 464440 [5551475] 1413 940 | 940
A7.018B |NEA A18: Generawrabiut NEA A18 Punk | 26 | 464447 [5551472| 1495 897 | 897
A7.018C |NEA A18: Kaminmiindung NEA A18 Punk | 27 | 464491 [5551471] 165.0 897 | 807
A7.018D |NEA A18: Lasbank NEA A18 Punk | 28 | 46844 [5551472[ 1310 040 | 940
A7.019A |NEA A19: Generator inkl. Zulut NEA A19 Punk | 25 | 464430 [5551469] 1413 940 | 940
A7.0198 |NEA A18: Generatorabiut NEA A19 Punk | 26 | 464445 [5551485 1495 807 | 897
A7.019C |NEA A19: Kaminmindung NEA A19 Punkt | 27 | 464401 [5551470 165.0 897 | 897
A7.019D |NEA A19: Lasbank NEA A19 Punk | 28 | 464448 [5551466] 1310 940 | 940
A7.020A |NEA A20° Generator inkl. Zulut NEA A20 Punkt | 25 | 464462 [5551471[ 1413 940 | 940
A7.0208 |NEA A20: Generatorabiut NEA A20 Punk | 25 | 464455 [5551470| 1405 897 | 897
A7.020C |NEA A20: Kaminmiindung NEA A20 Punk | 27 | 464534 5551463 165.0 897 | 807
A7.020D |NEA A20: Lastank NEA A20 Punk | 28 | 468452 [5551472[ 1310 940 | 940
A7.021A |NEA A21: Generator inkl. Zulut NEA A21 Punk | 25 | 464461 [5551465] 1413 940 [ 940
A7.0218 |NEA A21: Generatorablut NEA A21 Punk | 26 | 464454 [5551484) 1405 897 | 897
A7.021C |NEA A21: Kaminmindung NEA A21 Punkt | 27 | 464533 [5551462] 165.0 897 | 897
A7.021D |NEA A21: Lasbank NEA A21 Punk | 28 | 464451 [5551465( 1310 940 | 940
A7.022A |NEA A22: Generator inkl. Zuut NEA A22 Punk | 25 | 464500 [5551464) 1413 940 | 940
A7.0228 |NEA A22: Generatorabiut NEA A22 Punk | 26 | 464507 [5551461| 1495 897 | 897
A7.022C |NEA A22: Kaminmiindung NEA A22 Punk | 27 | 464535 5551463 165.0 807 | 807
A7.022D |NEA A22: Lasbank NEA A22 Punk | 28 | 4645105551461 1310 940 | a40
A7.023A |NEA A23: Generator inkl. Zulut NEA A23 Punk | 25 | 464400 [5551458] 1413 940 | 940
A7.0238 |NEA A23: Generaworabiut NEA AZ3 Punk | 26 | 464506 [5551454] 1495 897 | 897
A7.023C |NEA A23: Kaminmindung NEA A23 Punkt | 27 | 464535 [5551462] 165.0 897 | 897
A7.023D |NEA A23: Lasbank NEA A23 Punk | 28 | 464508 |5551455] 131.0 940 | 240
A7.024A |NEA A24: Generator inkl. Zuut NEA A24 Punkt | 25 | 454523 [5551460] 1413 940 | 940
A7.024B |NEA A24: Generatorabiut NEA A24 Punk | 26 |464515|5551450| 1495 807 | 897
A7.024C |NEA A24: Kaminmiindung NEA A24 Punk | 27 | 464571 |5551480] 165.0 807 | 807
A7.024D |NEA A24: Lasbank NEA A24 Punk | 28 | 464513 [5551461) 1310 040 | 940
A7.0254 |NEA A25: Generator inkl. Zulut NEA A25 Punk | 25 | 464522 5551454] 1413 940 | 940
A7.025B |NEA A25: Generaorabiut NEA AZ5 Punk | 26 | 464514 |5551453] 1495 807 | 897
A7.025C |NEA A25: Kaminmindung NEA A25 Punkt | 27 | 4645725551479 165.0 897 | 897
A7.025D |NEA A25: Lasbank NEA A25 Punk | 28 | 464512 5551455] 131.0 940 | 240
A7.026A |NEA A26: Generator inkl. Zuut NEA AZ6 Punkt | 25 | 464576 |5551467 1413 940 | 940
A7.0268 |NEA A26: Generatorabiut NEA A26 Punkt | 25 | 464577 [5551461| 1495 807 | 897
A7.026C |NEA A26: Kaminmiindung NEA A26 Punk | 27 | 464572 5551481 165.0 807 | 8907
A7.026D |NEA A26: Lasbank NEA A26 Punk | 28 | 464576 5551458 1310 040 | 940
A7.027A |NEA A27: Generator inkl. Zulut NEA A27 Punkt | 25 |4645825551466] 1413 940 | 940
A7.0278 |NEA A27: Generaorabiut NEA A27 Punk | 26 | 464583 [5551459] 1495 807 | 897
A7.027C |NEA A27: Kaminmindung NEA A27 Punkt | 27 | 464573 [5551481] 165.0 897 | 897
A7.027D |NEA A27: Lasbank NEA A27 Punk | 28 | 4645825551457 1310 040 | 240

AB01 |Gebaude A' Zu- und Abfahrt Liw A08: LKW-Verkehr Une | 10 | 464458 |5551496| 1307| 865 [ 630 [ 924 | 113

4802 |Gebaude A: Rangieren Lkw A08: LKW-Verkehr Fiache | 11 | 464368 [s551503[ 1307 | 456 | 574 | 840 | 113
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 65 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax
| | m | m | m | mme |oBa)| e | o8
4803 |Gebaude A’ Enadung Liw A08: LKW-Verkehr Fiache | 12 | 464358 |5651503| 1307 | 456 | 635 | 904 | 113
B2.001 |ExhaustFan BOO1 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464354 [s651444] 1518 10 | 656 | 756
B2,002 |ExhaustFan B002 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464353[s551430[1519] 10 [ 656 | 756
B2.003 |Exhaust Fan B003 BO2 Exhaust Fan Fiache | 31 |464353[5551438| 1519| 10 | 656 | 756
B2.004 |ExhaustFan B0O4 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464352[s551432 1518| 10 [ 656 | 758
B2.005 |ExhaustFan B0OS B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 464351 [s551420[ 1519| 10 | 656 | 756
B2.005 |ExhaustFan B00S B02: Exhaust Fan Flache | 31 | 464350 [s651425] 1510| 10 [ 656 | 756
B2.007 |ExhaustFan BOOT B02 Exhaust Fan Fiache | 31 | 4643505551422 1519] 10 [ 656 | 758
B2.008 |ExhaustFan B0O8 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464349 [s551417]1519] 10 [ 656 | 756
B2.009 |ExhaustFan B00S BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464348 [ss51413[ 1519 10 [ 656 | 756
B2.010 |ExhaustFan BO10 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464347 [ss514001519] 10 [ 656 | 756
B2.011 |ExhaustFan BO11 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464347 [s551405 1519| 10 [ 656 | 756
B2.012 |ExhaustFan BO12 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464346 [s551400[1519] 10 [656 | 758
B2.013 |ExhaustFan 8013 B02: Exhaust Fan Fidcne | 31 |4s4360]s551423[ 1519] 10 [ 656 | 758
B2.014 |ExhaustFan BO14 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 |4s4350[ss51418] 1510 10 [ 656 | 756
B2.015 |ExhaustFan BO15 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464350 [s551415[1519] 10 [ 656 | 758
B2.016 |ExhaustFan BO16 B02: Exhaust Fan Fiiche | 31 | 464358 |s651410[ 1519| 10 | 656 | 756
B2.017 |ExhaustFan BO17 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464357 [ss51407] 1518 10 [ 656 | 756
B2.018 |ExhaustFan BO18 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464357 [s551403[1519] 10 [ 656 | 756
B2.019 |ExhaustFan BO19 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4643655551422 1519 10 [656 | 756
B2020 |ExhaustFan B020 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464354 |5551417| 1518 10 | 656 | 756
B2.021 |ExhaustFan 8021 B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 4643635551414 1519] 10 [ 656 | 758
B2.022 |ExhaustFan 8022 B02: Exhaust Fan Flache | 31 |4s4363[ss51410 1519 10 [ 656 | 756
B2.023 |ExhaustFan B023 B02 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464352|5551406| 1519 10 | 656 | 756
B2024 |ExhaustFan B024 B02: Exhaust Fan Fiche | 31 | 464351 |5651402]1519| 10 | 656 | 756
B2.025 |[ExhaustFan B025 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464373 |s551420[ 1519 10 | 656 | 756
B2.026 |ExhaustFan B026 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4643725551415 1519] 10 [ 656 | 756
B2.027 |ExhaustFan B027 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4643715551412 1518| 10 | 656 | 756
B2028 |ExhaustFan B028 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464370 |s551408 1518| 10 | 656 | 756
B2.029 |ExhaustFan 8029 B02: Exhaust Fan Fiiche | 31 | 464370|5651405| 151.9| 10 | 656 | 755
B2.030 |ExhaustFan 8030 802 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464360 [ss51401] 1519 10 [ 656 | 756
B2.031 |ExhaustFan B031 B02 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464377 [ss51419] 1510 10 | 656 | 756
B2.032 |ExhaustFan B032 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464376 |5651414]1519| 10 | 656 | 756
B2.033 |ExhaustFan B033 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4643765651412 1518 10 | 656 | 756
B2.034 |ExhaustFan B034 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 |464375|5551407| 1518| 10 | 656 | 756
B2.035 |ExhaustFan B035 BO2 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464375]5551404] 1519| 10 | 656 | 756
B2035 |ExhaustFan B036 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464374 [ss51400 1518| 10 [ 656 | 756
B2.037 |ExhaustFan B037 B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 464385 |ss514181519| 10 | 656 | 756
B2.038 |ExhaustFan B038 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 454384 [s651413[1510] 10 [ 656 | 756
B2.038 |ExhaustFan B039 B02 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464383 [s551410[1510| 10 | 656 | 756
B2.040 |ExhaustFan B040 B02: Exhaust Fan Fiche | 31 |464383[5651408] 1519| 10 | 656 | 756
B2.041 |ExhaustFan BO41 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464382 [ss51403 1519 10 [ 656 | 756
B2.042 |ExhaustFan B042 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464381 |s5513%0[1519] 10 [ 656 | 756
B2.043 |ExhaustFan B043 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4643%0[s551417] 1519| 10 | 656 | 756
B2.044 |ExhaustFan B044 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464380 [ss514121518] 10 [656 | 758
B2.045 |ExhaustFan BO45 B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 464388 [s551400 1519] 10 [ 656 | 758
B2.045 |ExhaustFan BO46 B02: Exhaust Fan Flache | 31 | 454387 [ss51405] 1510] 10 [ 656 | 756
B2.047 |ExhaustFan BO4T B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464387 [s5514021510] 10 [ 656 | 758
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 66 von 85 —
Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax
| | m | m | m | mme |oBa)| e | o8
B2.048 |ExhaustFan B048 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464385 |5651398| 1519| 10 | 656 | 756
B2.049 |ExhaustFan B049 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464307 [ss51416] 1518 10 | 656 | 756
B2.050 |ExhaustFan BOS0 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464396 [ss514111519] 10 [ 656 | 756
B2.051 |ExhaustFan BOS1 BO2 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464396 |s551408[1519] 10 [ 656 | 756
B2.052 |ExhaustFan B0S2 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464395 [ss51404 1518] 10 [ 656 | 758
B2.053 |ExhaustFan B0S3 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464304 [ss514011519] 10 [ 656 | 756
B2.054 |ExhaustFan B0S4 B02: Exhaust Fan Flache | 31 | 464304 [s551308| 1510 10 [ 656 | 756
B2.055 |ExhaustFan BOS5 B02 Exhaust Fan Fiache | 31 |464402[s551415[1519] 10 [ 656 | 758
B2.055 |ExhaustFan BOS6 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464401 [ss51410[1519] 10 [ 656 | 756
B2.057 |ExhaustFan BOS7 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464400 [ss51407] 1519 10 [ 656 | 756
B2.058 |ExhaustFan B058 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464400[s551403[1519] 10 [ 656 | 756
B2.050 |ExhaustFan B0SG BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464399 [s551400[ 1519 10 [ 656 | 756
B2.050 |ExhaustFan B0GD BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464308 [s551305[ 1519] 10 [656 | 758
B2.061 |ExhaustFan 8061 B02: Exhaust Fan Fiacne | 31 |4s44t0]ss51413[1519] 10 [ 656 | 758
B2.062 |ExhaustFan B062 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464400 [ss51400] 1510] 10 [ 656 | 756
B2.063 |ExhaustFan B063 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464408 |s551405| 1510 10 | 656 | 756
B2.064 |ExhaustFan B064 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464407 [ss51401[1519] 10 [ 656 | 756
B2.065 |ExhaustFan B0S5 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464407 [ss51308[ 1519 10 [656 | 756
B2.066 |ExhaustFan B0S6 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464406 [s551304[ 1519] 10 [ 656 | 756
B2.067 |ExhaustFan B067 BOZ: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464414 [ss51413[ 1519 10 [656 | 756
B2.068 |ExhaustFan B0G8 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4644135551408 1519] 10 [656 | 758
B2.069 |ExhaustFan 8069 B02: Exhaust Fan Fiacne | 31 | 4644135551405 1519] 10 [ 656 | 758
B2.070 |ExhaustFan BO70 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 |4s4412[s551401[ 1519 10 [ 656 | 756
B2.071 |ExhaustFan BOT1 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4644125551307 1519] 10 [ 656 | 758
B2.072 |ExhaustFan BO72 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4644115551303 1519] 10 [656 | 756
B2.073 |ExhaustFan BOT3 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464422 [s651411] 1518 10 | 656 | 756
B2.074 |ExhaustFan BO74 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464421 [ss51408[151.9] 10 [ 656 | 756
B2.075 |ExhaustFan BO75 BOZ: Exhaust Fan Flache | 31 | 4644215551403 1519| 10 | 656 | 756
B2076 |ExhaustFan BO76 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464420|s551300| 1518 10 |56 | 756
B2.077 |ExhaustFan BO77 B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 464419]5651306| 151.9| 10 | 656 | 755
B2.079 |ExhaustFan BO78 802 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464418 |s651392 1510 10 [ 656 | 756
B2.079 |ExhaustFan B079 B02 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464427 [ss51410] 1512| 10 | 656 | 756
B2.080 |ExhaustFan B080 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464426 |56514051519| 10 | 656 | 756
B2.081 |ExhaustFan B081 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4644255651403 1518 10 | 656 | 756
B2,082 |ExhaustFan B0B2 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 4644245551308 1519| 10 | 656 | 756
B2.083 |ExhaustFan B0B3 BO2 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464424 [5551305] 1519| 10 | 656 | 756
B2.084 |ExhaustFan B0B4 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464423[s551301] 1518| 10 [ 656 | 758
B2.085 |ExhaustFan B0B5 B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 464434 |s551400] 1519] 10 | 656 | 756
B2.085 |ExhaustFan B0S5 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 |464433[s651404] 1510] 10 [ 656 | 756
B2.087 |ExhaustFan BOS7 B02 Exhaust Fan Fiache | 31 | 464433[ss51401[1510] 10 [ 656 | 756
B2.083 |ExhaustFan B0SS B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464432[56513071519| 10 [ 656 | 756
B2.089 |ExhaustFan B08Y BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464432 [s651304[ 1510 10 [ 656 | 756
B2,090 |ExhaustFan B09O B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464431|s5513%0[1519] 10 [ 656 | 756
B2.091 |ExhaustFan B091 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464430 [s551408[1519] 10 [ 656 | 756
B2092 |ExhaustFan B092 BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464438 [ss51403[1518] 10 [656 | 758
B2.093 |ExhaustFan B093 B02: Exhaust Fan Fidche | 31 | 464438 ]s551400[1519] 10 [ 656 | 758
B2.094 |ExhaustFan 8094 B02: Exhaust Fan Flache | 31 | 464437 [s551308| 1510| 10 [ 656 | 756
B2.095 |ExhaustFan B095 B02: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464436 [5551393 1510] 10 [ 656 | 756
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 67 von 85 —
Nr. Schalquelie Gruppe Quedtyp BN X ¥ Z |(loderS| L'w Lw  |Lwhdax
m m m mm? | dB{A) [ dB{A) | dB
B2.0%6 |ExhaustFan BU96 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464435 |5551388] 1619 10 656 | 756
B2 097 |Exhaust Fan BOGT 2 Exhaust Fan Fliche | 31 | 464447 [5551410) 1519 10 656 | 756
B2.0588 |ExhaustFan BOGR BO2: Exhaust Fan Fliche | 31 | £64447 [5551407) 1519 10 656 | 756
B2.099 |Exhaust Fan BOOD BO2: Exhaust Fan Fliche | 31 | 464445 [5551402| 1519 10 656 | 756
B2.100 |Exhaust Fan B10) BOZ2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464445 [5551309) 151.9 10 656 | 7ThH6
B2.101 |ExhzustFan B101 BOZ2: Exhaust Fan Fliche | 31 | 464444 [B551385| 1519 10 6b6 | 756
B2.102 |ExhaustFan B102 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464444 [5551382)| 1519 10 656 | 7b6
B2.103 |ExhaustFan B103 BOZ: Exhaust Fan Fldache | 31 | 464443 [B551387)151.9 10 656 | 756
B2.104 |ExhausiFan B104 BO2: Exhaust Fan Fliche | 31 | 464452 [5551400) 15619 10 656 | 756
B2.105 |ExhaustFan B105 BO2: Exhaust Fan Fldche | 31 | 464452 [5551406) 151.9 10 656 | 756
B2.106 |ExhaustFan B106 BO2: Exhaust Fan Fliche | 31 | 464451 [5551401) 1519 10 656 | 7586
B2.107 |ExhaustFan B107 BO2: Exhaust Fan Fliche | 31 | 464450 [5551398) 1519 10 656 | 758
B2.108 |ExhausiFan B108 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464440 [5551304) 1519 10 656 | 7586
B2.109 |ExhausiFan B10G BOZ2: Exhaust Fan Fldche | 31 | 464440 [5551391)| 1519 10 658 | 76
B2.110 |ExhaustFan B110 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464444 [B551386) 1519 10 656 | 7b6
B2.111 |ExhaustFan B111 BOZ: Exhaust Fan Fldche | 31 | 464460 [B551408)151.9 10 656 | 756
B2.112 |ExhausiFan B112 BOZ: Exhaust Fan Flache | 31 | 464450 (55514041515 10 656 | 756
B2.113 |ExhausiFan B113 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464458 [5551400)151.9 10 656 | 756
BZ.114 |ExhaustFan B114 B02: Exhaust Fan Flache | 31 | £64458 |5551396) 151.9 10 656 | 7586
B2.115 |ExhaustFan B115 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464457 [6551392) 1519 10 656 | 7586
BZ.116 |ExhausiFan B118 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464456 [5551389) 1519 10 656 | 756
BZ2:117 |ExhaustFan B117 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464455 |5551385] 151.9 10 656 | 7b6
B2.118 |ExhaustFan B118 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464464 [5b51407) 1519 10 656 | 7b6
B2:119 |ExhausiFan B11% BO2: Exhaust Fan Fiache | 31 | 464464 [5551404) 151.8 10 6586 | 7h6
BZ2.12) |ExhausiFan B120 BOZ: Exhaust Fan Flache | 31 | 464463 |5551308) 15619 10 656 | 756
B2.121 |ExhaustFan B121 BO2: Exhauct Fan Flache | 31 | 464462 |5551396] 1519 10 656 | 7b6
B2.122 |ExhaustFan B122 B02: Exhaust Fan Flache | 31 | £64467 |5551391|151.9 10 656 | 756
B2.123 |ExhaustFan B123 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464481 [bb51388] 151.9 10 656 | Thb6
B2.124 |ExhausiFan B124 BO2: Exhaust Fan Flache | 31 | 464450 [5551384) 1519 10 6b6 | 756
B3.001 |CRAC Condensers B1 Bd3: CRAC Condensers Flache | 32 | 464362 |bb51438| 1488 3 743 | TB3
B3.002 |CRAC Condensers BOZ B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464363 [bbb1438| 1438 2 745 | 783
B3.0303 |CRAC Condensers BD3 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464366 |bbb1437) 1488 3 743 | 783
B3.004 |CRAC Condensers BO4 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464366 |5651437) 1488 2 745 | 783
B3.005 |CRAC Condensers BOS B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464361 |5b51433) 1488 3 743 | 783
B3.006 |CRAC Condensers BOG6 BO3: CRAC Condensers Flache | 32 | £64362 |5b51433| 1488 2 746 | 783
B3.047 |CRAC Condensers BOTY B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464364 [bb51433| 1428 3 T43 | TB3
B3.208 |CRAC Condensers BOS B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464365 |b551432) 1488 2 7456 | 783
B3.008 |CRAC Condensers BO9 Bd3: CRAC Condensers Flache | 32 | 464380 |5551431) 1488 3 743 | TB3
B3.010 |CRAC Condensers B10 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464381 [5551431| 1488 2 T45 | 783
B3.011 |CRAC Condensers B11 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464384 |5551430) 1488 3 743 | 783
B3.012 |CRAC Condensers B12 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464385 |5551430| 1488 2 745 | 783
B3.013 |CRAC Condensers B13 B03: CRAC Condensers Fliche | 32 | 464391 [5551429) 1488 3 743 | 783
B3.014 |CRAC Condensers B14 B3 CRAC Condensers lache | 32 | 464307 |5551420| 1488 2 745 | T3
B3.015 |CRAC Condensers B15 B03: CRAC Condensers Fliche | 32 | 464394 [5551428) 1488 3 743 | 783
B3.016 |CRAC Condensers B16 BO3: CRAC Condensers Flache | 32 | 464396 [5551428) 148.8 2 745 | 783
B3.017 |CRAC Condensers B17 B03: CRAC Condensers Fliche | 32 | 464407 [5551426] 148.8 3 743 | 783
B3.018 |CRAC Condensers B18 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 454408 [5551426) 148.8 2 745 | 783
B3.01% |CRAC Condensers B19 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464411 [B551425) 148.8 3 743 | 783
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 68 von 85 —
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I m m | m | mm? dB(A)| dB{A) [ dB
B3.020 |CRAC Condensers B20 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 4644125551425/ 1488 2 745 | 783
B3.021 |CRAC Condensers B21 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464418|5551424| 1488 3 743 | 783
B3.022 |CRAC Condensers B22 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464419|5551424| 1488 2 745 | 783
B3.023 |CRAC Condensers B23 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464422|5551423| 1488 3 743 | 783
B3.024 |CRAC Condensers B24 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464423|5551423| 1488 2 745 | 783
B3.025 |CRAC Condensers B25 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 454430 [5551422| 1488 3 743 | 783
B3.026 |CRAC Condensers B26 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464431 |5651422| 1488 2 745 | 783
B3.027 |CRAC Condensers B27 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464434|5551421| 1488 3 743 | 783
B3.028 |CRAC Condensers B28 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464435|5551421| 1488 2 745 | 783
B3.028 |CRAC Condensers B2 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464440 |5551420| 1488 3 743 | 783
B3.030 |CRAC Condensers B30 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464441|5551420| 1488 2 745 | 783
B3.031 |CRAC Condensers B31 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464444|5551419| 1488 3 743 | 783
B3.032 |CRAC Condensers B32 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464445|5551419| 1488 2 745 | 783
B3.033 |CRAC Condensers B33 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |4564455(5551418| 1488 3 743 | 783
B3.034 |CRAC Condensers B34 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464456|55651417| 1488 2 745 | 783
B3.035 |CRAC Condensers B35 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464458|5551417| 1488 3 743 | 783
B3.036 |CRAC Condensers B36 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464460 [5551417|148.8 2 745 | 783
B3.037 |CRAC Condensers B37 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464465|5551416) 1488 3 743 | 783
B3.038 |CRAC Condensers B38 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464456 |5551415| 1488 2 745 | 783
B3.039 |CRAC Condensers B3¢ B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464469 [5551415| 148.8 3 743 | 783
B3.040 |CRAC Condensers B40 B03; CRAC Condensers Flache | 32 | 464470 [5551415|148.8 2 745 | 783
B3.041 |CRAC Condensers B41 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 454478 |5551421|148.8 3 743 | 783
B3.042 |CRAC Condensers B42 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464479 |55651421(148.8 2 745 | 783
B3.043 |CRAC Condensers B43 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464481 |5551420| 148.8 3 743 | 783
B3.044 |CRAC Condensers B44 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464483 |5551420( 148.8 2 745 | 783
B3.045 |CRAC Cendensers B45 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 4644845551402 1488 3 743 | 783
B3.046 |CRAC Condensers B46 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464483 |5551398| 148.8 3 743 | 783
B3.047 |CRAC Condensers B47 B03: CRAC Condensers Flache | 32 |464486(5551398|1488| 3 743 | 783
B3.048 |CRAC Condensers B48 B03; CRAC Cendensers Flache | 32 | 464483 |5551395(1488| 3 743 | 783
B3.043 |CRAC Condensers B49 B03: CRAC Condensers Flache | 32 | 464485|5551395(1488| 3 743 | 783
B4.001 |VRF Condensers B01 B04: VRF Condensers Punki | 22 | 464480 |5551418[148.8 730 | 730
B4.002 |VRF Condensers B02 B04: VRF Condensers Punk | 22 | 464490 [5551418| 148.8 730 | 730
B4.003 |VRF Condensers B03 B04: VRF Condensers Punk | 22 [464489|5551417|148.8 730 | 730
B4.004 |VRF Condensers B04 B04: VRF Condensers Punki | 22 [ 464490 |5551417|148.8 730 | 730
B4.005 |VRF Condensers B05 B04: VRF Condensers Punki | 22 | 464489 |5551416[148.8 730 | 730
B4.006 |VRF Condensers B0S BO04: VRF Condensers Punk | 22 | 4854430 [5551416) 1488 730 | 730
B4.007 |VRF Condensers BO7 B04: VRF Condensers Punkt | 22 [464487|5551415|148.8 730 | 730
B4.008 |VRF Condensers B08 B04: VRF Condensers Punki | 22 [464488|5551415| 148.8 730 | 730
B4.009 |VRF Condensers B09 B04: VRF Condensers Punki | 22 [464489|5551415| 1488 730 | 730
B5.001 |Spiit Unit Condensers BO1 B05: Spiit Un& Condensers Punk | 23 | 464474 |[5551419| 1488 673 | 673
B5.002 |Spit Unit Condensers B02 B05: Spiit Unk Condensers Punk | 23 | 464475 (5551418|148.8 673 | 673
B5.003 |Split Unit Condensers B03 BO05: Spiit Unk Condensers Punki | 23 | 464477 [5551418|148.8 673 | 67.3
B5.004 |Spl Unit Condensers B04 BOS5: Spiit Unz Condensers Punkt | 23 | 464478 [5551418|148.8 673 | 673
B5.005 |Spit Unit Condensers BOS BO05: Spiit Unk Condensers Punkl | 23 | 4644795551418 14838 673 | 673
B5.006 |Spiit Unit Condensers B06 B05: Spiit Unz Condensers Punkt | 23 | 464480 [5551418|148.8 673 | 673
B5.007 |Spii Unit Condensers BO7 BO05: Spit Unk Condensers Punkt | 23 | 464474 |[5551369| 148.8 673 | 673
B5.008 |Spit Unit Condensers B08 BO05: Spiit Unik Condensers Punki | 23 | 464474 [5551368|148.8 673 | 673
B5.009 |Spiit Unit Condensers B09 B05: Spiit Un& Condensers Punkl | 23 | 464474 |5551367|148.8 673 | 673
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
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B5.010 |Spit Unit Condensers B10 BOS: Spit Unt Condensers | Punk | 23 | 464474 |5651356] 148.8 673 | 673
B6.001 |Bulding B: AHU + ToletExhaust | B0G:AHU + ToletExhaust | Fiache | 19 | 464472|5551300{ 1408| 21 | 757 | 800
B7.001A |NEA BO1: Generator inkl. Zulut NEA BO1 Punk | 25 | 464373 |5551463| 1333 940 | 940
B7.0018 |NEA BO1: Generatorenablut NEA BO1 Punk | 26 | 464381 [5551454] 1495 807 | 897
B7.001C |NEA BO1: Kaminmindung NEA BO1 Punkt | 27 | 464360 [5551455 165.0 897 | 897
B7.001D |NEA BO1: Lasbank NEA BO1 Punk | 28 | 4643835551462 1310 040 | 240
B7.0024 |NEA B02: Generator inkl. Zuut NEA B02 Punkt | 25 | 4643725551457 1333 940 | 940
B7.0028 |NEA B02: Generatorenabiut NEA B02 Punk | 25 | 464380 [5551458 1495 897 | 897
B7.002C |NEA B02: Kaminmiindung NEA B02 Punk | 27 | 464360 [5551454 165.0 897 | 807
B7.002D |NEA BO0Z: Lasbank NEA B02 Punk | 28 | 464382 [5551456] 1310 040 | 940
B7.003A |NEA B03: Generator inkl. Zulut NEA B03 Punk | 25 | 464306 |5551450] 1333 940 | 940
B7.0038 |NEA B03: Generatorenablut NEA B3 Punk | 26 | 464389 [5551462] 1495 807 | 897
B7.003C |NEA B03: Kaminmindung NEA B03 Punkt | 27 | 464362 5551455 165.0 897 | 897
B7.003D |NEA B03: Lasbank NEA B03 Punk | 28 | 464386 [5551462] 1310 940 | 940
B7.004A |NEA BO04: Generator inkl. Zuut NEA B4 Punk | 25 | 464305 [5551453 1333 940 | 940
B7.004B |NEA BO4: Generatorenabiut NEA B4 Punkt | 25 | 464388 [5551456| 1495 897 | 897
B7.004C |NEA B04: Kaminmiindung NEA B04 Punk | 27 | 464361 [5551454 165.0 897 | 807
B7.004D |NEA B04: Lasbank NEA B4 Punk | 28 | 464385 [5551456] 1310 940 | 940
B7.0054 |NEA BO5: Generator inkl. Zulut NEA B0S Punk | 25 | 464434 5551452[ 1333 940 [ 940
B7.0058 |NEA B05: Generatorenablut NEA BOS Punk | 26 | 464441 [5551453) 1495 897 | 897
B7.005C |NEA B0S: Kaminmindung NEA BOS Punkt | 27 | 464404 [5551447| 165.0 897 | 897
B7.005D |NEA B0S: Lasbank NEA B0S Punk | 28 | 464444 [5551452 1310 940 | 940
B7.006A |NEA BO6: Generator inkl. Zulut NEA B06 Punkt | 25 | 464433 [5551426] 1333 940 | 940
B7.0068 |NEA B06: Generatorenabiut NEA B06 Punkt | 25 | 464440 [5551447 1495 897 | 897
B7.006C |NEA B05: Kaminmiindung NEA B0S Punk | 27 | 464404 [5551445 165.0 807 | 807
B7.006D |NEA BO6: Lasbank NEA B06 Punk | 28 | 464443 [5551445) 1310 040 | 940
B7.007A |NEA BO7: Generator inkl. Zulut NEA BO7 Punk | 25 | 464456 |5551448) 1333 940 | 940
B7.0078 |NEA BO7: Generatorenablut NEA BO7 Punk | 26 |464450[s551451] 1495 897 | 897
B7.007C |NEA BO7: Kaminmindung NEA BO7 Punkt | 27 | 464406 [5551447 165.0 897 | 897
B7.007D |NEA BOT: Lasbank NEA BO7 Punk | 28 | 464447 [5551451] 1310 940 | 240
B7.0084 |NEA BO8: Generator inkl. Zulut NEA B08 Punk | 25 | 464455 [5551442[ 1333 940 | 940
B7.008B |NEA B08: Generatorenabiut NEA B08 Punk | 26 | 464448 [5551445] 1495 807 | 897
B7.008C |NEA B08: Kaminmiindung NEA B08 Punk | 27 | 464405 [5551445 165.0 807 | 807
B7.008D |NEA B08: Lasbank NEA B08 Punk | 28 | 4644465551445 1310 040 | 940
B7.009A |NEA BOS: Generator inkl. Zulut NEA B09 Punk | 25 | 464485 [5551443) 1333 940 | 940
B7.0008 |NEA B0S: Generatorenablut NEA B10 Punk | 26 | 464470 [5551445] 1405 807 | 897
B7.009C |NEA B09: Kaminmindung NEA B09 Punkt | 27 | 464421 [5551444] 165.0 897 | 897
B7.009D |NEA B0O: Lasbank NEA B09 Punk | 28 | 464476 |5551446] 1310 940 | 240
B7.010A |NEA B10: Generator inkl. Zuut NEA B10 Punkt | 25 | 464485 5551437 1333 940 | 940
B7.010B |NEA B10: Generatorenabiut NEA B11 Punk | 25 | 464478 [5551440] 1405 807 | 897
B7.010C |NEA B10: Kaminmindung NEA B10 Punk | 27 | 464420 [5551443 165.0 807 | 8907
B7.010D |NEA B10: Lasbank NEA B10 Punk | 28 | 464475 [5551439] 1310 040 | 940
B7.011A |NEA B11: Generator inkl. Zulut NEA B11 Punkt | 25 | 464511 [5551438 1333 940 | 940
B7.0118 |NEA B11: Generatorenablut NEA B12 Punk | 26 | 464518 [5551437] 1405 807 | 897
B7.011C |NEA B11: Kaminmindung NEA B11 Punkt | 27 | 4644225551444 165.0 897 | 897
B7.011D |NEA B11: Lasbank NEA B11 Punk | 28 | 464521 [5551436] 1310 040 | 240
B7.0124 |NEA B12: Generator inkl. Zuut NEA B12 Punk | 25 | 464510 [5551432[ 1333 940 | 940
B7.0128 |NEA B12: Generatorenabiut NEA B13 Punk | 25 | 464517 [5551431| 1405 807 | 897
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Nr.  |Schaiquelie Gruppe cueayp|EAr| X | ¥ | z [ioders| Lw | tw |LwMax

| | m | m | m | mme |oBa)| e | o8
B7.012C |NEA B12: Kaminmiindung NEA B12 Punk | 27 | 4644225551443 165.0 807 | 897
B7.012D |NEA B12: Lasbank NEA B12 Punk | 28 | 464520 [5551430] 131.0 040 | 940
B7.013A |NEA B13: Generator inkl. Zulut NEA B13 Punkt | 25 | 464513 [5551426 1333 940 | 940
B7.0138 |NEA B13: Generatorenablut NEA B14 Punk | 26 | 464516 |5551425] 1405 807 | 897
B7.013C |NEA B13: Kaminmindung NEA B13 Punkt | 27 | 464465 [5551436 165.0 897 | 897
B7.013D |NEA B13: Lasbank NEA B13 Punk | 28 | 464519 [5551425] 131.0 040 | 240
B7.014A |NEA B14: Generator inkl. Zuut NEA B14 Punkt | 25 | 464373 [5551463| 1413 940 | 940
B7.014B |NEA B14: Generatorenabiut NEA B14 Punkt | 25 | 464380 [5551460] 1495 897 | 897
B7.014C |NEA B14: Kaminmindung NEA B14 Punk | 27 | 464464 [5551435 165.0 897 | 807
B7.014D |NEA B14: Lasbank NEA B14 Punk | 28 | 464383 5551461 1310 040 | 940
B7.0154 |NEA B15: Generator inkl. Zulut NEA B15 Punkt | 25 |464372|5551457] 1413 940 | 940
B7.0158 |NEA B15: Generatorenablut NEA B15 Punk | 26 | 464379 [5551454] 1405 807 | 897
B7.015C |NEA B15: Kaminmindung NEA B15 Punkt | 27 | 464466 [5551436 165.0 897 | 897
B7.015D |NEA B15: Lasbank NEA B15 Punk | 28 | 4643825551454 1310 940 | 940
B7.016A |NEA B16: Generator inkl. Zuut NEA B16 Punk | 25 | 464396 [5551459] 1413 940 | 940
B7.0168 |NEA B16: Generatorenabiut NEA B16 Punk | 25 | 464388 [5551459] 1495 897 | 897
B7.016C |NEA B16: Kaminmiindung NEA B16 Punk | 27 | 464466 [5551435 165.0 897 | 807
B7.016D |NEA B16: Lasbank NEA B16 Punk | 28 | 4643865551460 1310 940 | 940
B7.017A |NEA B17: Generator inkl. Zulut NEA B17 Punk | 25 | 464305 [5551453] 1413 940 [ 940
B7.0178 |NEA B17: Generatorenablut NEA B17 Punk | 26 | 464387 [5551452| 1495 897 | 897
B7.017C |NEA B17: Kaminmindung NEA B17 Punkt | 27 | 464404 [5551431) 165.0 897 | 897
87.017D |NEA B17: Lasbank NEA B17 Punk | 28 | 464385 [5551454 1310 940 | 940
B7.0184 |NEA B18: Generator inkl. Zuut NEA B18 Punk | 25 | 464434 [5551452[ 1413 940 | 940
B7.018B |NEA B18: Generatorenabiut NEA B18 Punk | 25 | 464441 [5551449] 1495 897 | 897
B7.018C |NEA B18: Kaminmiindung NEA B18 Punk | 27 | 464404 [5551430] 165.0 807 | 807
B7.018D |NEA B18: Lasbank NEA B18 Punk | 28 | 462443 [5551450] 1310 940 | a40
B7.019A |NEA B19: Generator inkl. Zuiut NEA B19 Punk | 25 | 464433 [5551446] 1413 940 | 940
B7.0198 |NEA B1S: Generatorenablut NEA B19 Punk | 26 | 464440 [5551443] 1495 897 | 897
B7.019C |NEA B19: Kaminmindung NEA B19 Punkt | 27 | 464405 [5551431] 165.0 897 | 897
B7.019D |NEA B19: Lasbank NEA B19 Punk | 28 | 4644425551443 1310 940 | 240
B7.020A |NEA B20° Generator inkl. Zulut NEA B20 Punkt | 25 | 464456 [5551428) 1413 940 | 940
B7.020B |NEA B20: Generatorenabiut NEA B20 Punk | 26 | 464440 [5551448] 1495 807 | 897
B7.020C |NEA B20: Kaminmiindung NEA B20 Punk | 27 | 464495 [5551430] 165.0 807 | 807
B7.020D |NEA B20: Lasbank NEA B20 Punk | 28 | 4644465551449 1310 040 | 940
B7.021A |NEA B21: Generator inkl. Zulut NEA B21 Punk | 25 | 464455 |5551442[ 1413 940 | 940
B7.021B |NEA B21: Generatorenablut NEA B21 Punk | 26 | 464448 [5551441] 1405 807 | 897
B7.021C |NEA B21: Kaminmindung NEA B21 Punkt | 27 | 464498 [5551430] 165.0 897 | 897
B7.021D |NEA B21: Lasbank NEA B21 Punk | 28 | 464445 [5551443] 1310 940 | 240
B7.022A |NEA B22: Generator inkl. Zulut NEA B22 Punkt | 25 | 464486 [5551443[ 1413 940 | 940
B7.0228 |NEA B22: Generatorenabiut NEA B22 Punkt | 25 | 464478 [5551442| 1405 807 | 897
B7.022C |NEA B22: Kaminmiindung NEA B22 Punk | 27 | 464490 [5551430] 165.0 807 | 8907
B7.022D |NEA B22: Lasbank NEA B22 Punk | 28 | 464476 5551444] 1310 040 | 940
B7.023A |NEA B23: Generator inkl. Zulut NEA B23 Punkt | 25 | 464485 [5551437] 1413 940 | 940
B7.023B |NEA B23: Generatorenablut NEA B23 Punk | 26 | 464477 [5551435] 1495 807 | 897
B7.023C |NEA B23: Kaminmindung NEA B23 Punkt | 27 | 464490 [5551420] 165.0 897 | 897
B7.023D |NEA B23: Lasbank NEA B23 Punk | 28 | 464475 [5551437 1310 040 | 240

B8.01 |Gebaude B: Zu- und Abfahrt Lkw BOB: LKW-Verkehr Une | 10 | 464404 [5551420] 1305] 700 [ 630 [ 915 | 113

B8.02 |Gebaude B: Rangieren Liw BO8: LKW-Verkehr Fiache | 11 | 464521 [s551415[ 1306 323 [ s80 | 840 | 113
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Nr.  [Schaiquelie Gruppe QueRyp [ENr| X Y Z |(loderS| L'w | Lw |LwMax
m m m | mm? |dB{A)| dBfA) | dB

B8.03 |Gebaude B: Enfadung Lkw BO8: LKW-Verkehr Flache | 12 | 464521|5551415(130.6| 323 | 650 | 901 | 113

P01  [Parkplaz 1: Zu- und Abfahrt Pkw CO1: Pkw-Verkehr Linie | 13 |464335(5551509|130.5| 168 [ 500 | 723 | 100

P02  |Parkplatz 1: Pkw-Parkvorgang CO1: Pkw-Verkehr Flache | 14 | 464385|5551543|1304| 304 | 422 | 670 [ 100

P03  |ParkplaZz 2: Zu- und Abfahrt Pkw C01: Pkw-Verkehr Linie | 13 |464484 [5551465|1289| 457 [ 500 | 766 | 100

P04  |Parkplaz 2: Pkw-Parkvorgang CO1: Pkw-Verkehr Flache | 14 | 464598 [5551510(130.1| 507 | 400 | 670 [ 100

P05  |Parkplaz 3: Zu- und Abfahrt Pkw CO1: Pkw-Verkehr Linie 13 | 464477 [5551462|1269| 435 | 500 | 764 | 100

P06 |Parkplaiz 3: Pkw-Parkvergang CO01: Pkw-Verkehr Flache | 14 | 464601|55651492(130.1| 563 | 395 | 670 [ 100

PO7  |Parkpiaz 4: Zu- und Abfahni Pkw CO01: Pkw-Verkehr Line | 13 |464464 [5551460|129.9| 399 (500 | 760 [ 100

P08  |Parkplaz 4: Pkw-Parkvorgang C01: Pkw-Verkehr Flache | 14 | 464615|55651471(130.0( 301 | 422 | 670 [ 100

P08  [Parkplaz 5: Zu- und Abfahrt Pkw CO1: Pkw-Verkehr Linie | 13 |464460 [5551459)128.9| 389 [ 500 | 759 | 100

P10 |Parkplatz 5: Pkw-Parkvorgang CO1: Pkw-Verkehr Flache | 14 | 464610 55514541298 310 | 421 | 670 [ 100

P11  |Parkplaz 6: Zu- und Abfahrt Pkw CO1: Pkw-Verkehr Liie | 13 | 464357 5551415/ 130.0( 305 | 500 | 749 | 100

P12  |Parkplaz 6: Pkw-Parkvorgang CO1: Pkw-Verkehr Flache | 14 | 464469 (55513611301 177 | 445 | 670 [ 100

P13  |Parkplaz 7: Zu- und Abfahrt Pkw CO1: Pkw-Verkehr Line 13 | 464336 |5551427| 130.0| 254 | 50.0 | 741 100

P14  |Parkplaz 7: Pkw-Parkvorgang CO1: Pkw-Verkehr Flache | 14 |464415|5551371|130.1| 148 [ 453 | 670 | 100

UGl  [Transformaior 1 Umspannwerk Punkt | 33 | 464308 [5551461|132.5 750 | 750

Ud2  [Transiormator 2 Umspannwerk Punki | 33 | 464306 [5551448| 132.5 750 | 750

U03  [Transformaior 3 Umspannwerk Punki | 33 [ 464302 |5551430| 132.5 750 | 750

U04  |Transiormaior 4 Umspannwerk Punki | 33 [464300|5551418|132.5 750 | 750

U05  |Condenser Uni 1 Umspannwerk Punk | 34 | 464320 [5551441|131.0 673 | 67.3

U0S |Condenser Uni2 Umspannwerk Punki | 34 [464323|5551440(131.0 673 | 673

U07 [Condenser Unz3 Umspannwerk Punki | 34 [464322|5551433| 131.0 673 | 673

U08 |Condenser Unt4 Umspannwerk Punki | 34 [464319|55561434[131.0 673 | 673

W01 [Wensiofhof Wertsiofiof Fiache | 35 |464319|5551547|1327| 724 [ 784 [ 107.0 | 126
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A2.3 Schallquellenplan

Abbildung A 2.1: Lage und Bezeichnung der Schallquellen
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A2.4 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen Gesetzmé&Rigkeiten der Schallausbreitung geméafd DIN ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt (Detaillierte Prognose (DP) nach TA Larm, Nr. A 2.1). Ausgehend vom Schall-
leistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruckpegels Latr(DW) bzw. Lat(LT) in einem
Aufpunkt im Abstand s vom Mittelpunkt einer Schallquelle nach folgenden Beziehungen:

LAT(DW) =Lwa+Dc-A

Lat(DW)....... Mitwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LwA «oeeeeeeeenns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
Dcocvvevvinnennnn Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D+ Dg

mit

Di....... Richtwirkungsmalf3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad beriicksichtigt (fir einer Gebaudefassade
zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empféanger;

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agy ..... Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;

Avar..... Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB;

Aam .... DAmpfung aufgrund von Luftabsorption in dB;

Anisc enthélt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Asol...... Dampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegel&nde in dB;

Anouse .. DAmMpfung aufgrund bebautem Geléande in dB;
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Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Berticksichtigung
der meteorologischen Korrektur Cmet der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wir folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet=0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = Co*[1-10*(hs + h;)/dp] wenn dp > 10 (hs + hy)

mit

[ ST Hohe der Schallquelle in m;

P Hohe des Aufpunktes in m;

dp .. Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
Corrrrrrnrnnnnnn, Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fiir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhéngig ist.

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesen?:

NI e, Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LrT = tags; LrN = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgange/Ereignisse bericksichtigt wird;

St Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerhdhung durch Reflexionen;
KRuveoerieeeiiinenn, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit;
LAT evvevnennnnnnnns Geréauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lar:) und Nacht (Latn) unter Berticksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgénge und eventuellen Zuschléagen;

LAT Max «eeeeeennnns Spitzenpegel in den Beurteilungszeitraumen Tag (Latmax) und Nacht (Latnmax)-

20 Sofern Parameter flr die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen und die Maximalpegel.

Die einzelnen KorrekturgréRen bertcksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhangig durchgefihrt.
Hierfur werden die topographischen Gegebenheiten, die Geb&ude sowie die Schallquellen auf
der Basis von Originalplanen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallquellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefihrt.

Folgende Ausbreitungstabellen werden dargestellt:

Anhang A2.4.1: Ausbreitungstabellen tags (6:00 — 22:00 Uhr) % Seite 76 ff.

Anhang A2.4.2: Ausbreitungstabellen nachts (22:00 — 6:00 Uhr) Seite 82 ff.

21 Die Schallausbreitungsberechnungen berlicksichtigen den gleichzeitigen Betrieb aller 52 NEA fir jeweils 1h

im Beurteilungszeitraum Tag zwischen 7:00 und 20:00 Uhr. Bei der Beurteilung der Gerduschsituation in Ka-
pitel 5.4.1 wurde fir jeden Immissionsorte der ungunstigste Fall zugrunde gelegt, bei dem die kritischsten 10
NEA eines Rechenzentrums jeweils fur eine Stunde in Betrieb sind (vgl. auch Kapitel 5.1, Seite 17 ff.).
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A2.4.1 Dokumentation der Ausbreitungsrechnung tags (6:00 — 22:00 Uhr)

Nr. Schallquelle ZB Lw DO DI s Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re KR | LAT

dB(A) [ dB(A) | dB dB m dB dB dB dB d8 | dB{A)| dB |dB(A)
lo 2 Sindinger Weg 10 2.0G LfT 60 dB(A) LT,max 88 dB(A)

W01 |Wensiofhof LT [107.0 0 00 46 | -442( 26 | -25 | -05 | 00 18 | 00 | 592
B7.014A |NEA B14: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 122 | -B27 | 27 00 | 08 | 00 23 00 | 333
B7.015A |[NEA B15: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 124 | -B2%| 27 00 | 09| 00 | 24 00 | 333
B7.001A |[NEA BO1: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 [ 122 |27 25 | 00 | 09 | 00 | 22 | 00 | 331
B7.002A |[NEA B02: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 125 | -529 | 25 00 | 09 | 00 | 24 00 | 331
AT7.001D |NEA AQ1: Lastbank LT | 940 0 00 | 110 | -518 | 25 00 | 04| -D2 | 04 00 |[.325
B7.001D |NEA BO1: Lastbank LT | %40 0 00 | 131 |-533| 25 00 | 05| 04 | 22 00 | 324
B7.014D |NEA B14: Lastbank LT | 940 0 00 | 132 |-534| 25 00 | 05| 04 | 22 00 [ 324
B7.002D |NEA B02: Lastbank LT | %40 0 00 [ 133 |-B35| 25 | 00 | -05 | 04 | 23 | 00 | 324
B7.015D |[NEA B15: Lastbank LT | 940 0 00 | 134 |-535( 25 00 | 05| -05 | 24 00 | 323
B7.003D |NEA B03: Lastbank T | 240 0 00 | 134 |-535| 25 | 00 | -05 | 04 | 23 | 00 | 323
B7.016D |[NEA B18: Lastbank LT | 940 0 00 | 134 |-536 | 25 00 | 05| -05 | 24 00 | 323
A7.002D |NEA AD2: Lastbank LT | %40 0 00 | 111 | -B18| 25 00 | 04| -01]| 02 | 00 | 323
AT7.003D |NEA AQ3: Lastbank LT | 940 0 00 | 113 |20 26 | 00 | 04 | -01 | 02 | 0O | 321
B7.004D |NEA B04: Lastbank LT | %40 0 00 | 136 |-537 | 25 00 | 05 | 05| 23 | 00 | 321
B7.017D |NEA B17: Lastbank LT | 940 0 00 | 137 |537| 25 | 00 | -05 | -05 | 24 | 00 | 321
B7.016A |[NEA B16: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 143 | -541 | 27 00 | 08| 00 | 23 00 | 319
B7.017A |NEA B17: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 145 | -B42| 27 00 | -08 | 00 24 00 | 38

P05 |Parkplaz 3: Zu- und Abfahri Pkw LT | 764 0 00 | 111 |-B19| 25 | 07 | 07 | 01| 09 | 0O | 315
B7.003A |[NEA B03: Generator inkl, Zuluft LT | 940 0 00 | 143 |[-541 | 25 00 | 08 | 03 | 23 00 | N4
AT7.001A |NEA AD1: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 116 | -523| 25 | 00 | -08 | 00 | 01 00 | 314
B7.004A |[NEA B04: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 145 | -542( 25 00 | 10| -03 | 24 00 | 34
AT7.017A |NEA A17: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 148 | -B44 | 27 00 | 09| 00 | 20 | 0O | 313
AT.016A |NEA A16: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 146 | -543 | 27 00 | 08| 00 19 00 | N3

P03 |Parkplaz 2: Zu- und Abfahri Pkw LT | 766 0 00 | 114 | 521 25 | 07 | 07 | 01 | 09 | 00 | 311
AT.002A |NEA AD2: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 121 |-527| 25 | 00 | -08 | 0O | 01 0.0 | 311
AT.003A |NEA AD3: Generator inkl. Zulut LT | %40 0 00 | 123 | -528 | 25 00 | 09| 00 | 00 00 | 308
AT.019A |NEA A19: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 177 | -B80 | 27 00 | -10] 00 | 31 00 (308
A7.005A |NEA AD5: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 148 | -B44 | 25 00 |10 ] -03 | 19 00 | 307
AT.004A |NEA AD4: Generalor inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 147 |-543 | 25 00 | -10| 03 | 18 00 | 307

A8.01 |Gebdude A: Zu- und Abfahrt Lkw LT | 924 0 00 | 103 |-513| 26 | 13 | 05| 01| 09 | 00 | 306

AB03 |Gebaude A: Endadung Lkw LT | 801 0 0.0 98 |-508 | 25 00 | 07 | -01 1.7 00 | 305

B8.01 |Gebaude B: Zu- und Abfahrt Lkw LT | 15 0 00 | 100 |-510| 26 | 11 | 05 | 01| 08 | 00 | 302
AT7.005D |NEA AQ5: Lastbank LT | 940 0 00 | 157 | -B48 | 23 00 | 06 | -07 | 20 0.0 (301
A7.017D |NEA A17: Lastbank LT | %40 0 00 | 158 | -850 23 00 | 06 | 07 | 20 | 00 | 301
AT7.016D |NEA A16: Lastbank LT | 940 0 00 | 157 |-b48| 23 | 00 | 06 | -07 | 19 | 00 | 301
AT7.004D |NEA AD4: Lastbank LT | %40 0 00 | 156 |-549 | 24 00 | 06 | 07 | 19 00 | 3041
AT.007A |NEA AQT: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 177 | -580 | 25 00 | 10| -06 | 30 00 | 288
B7.018A |[NEA B18: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 179 | -561 | 27 00 | -10 | 00 | 24 00 | 299
B7.019A |[NEA B18: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 181 |-562 | 27 00 | -10 | 00 25 00 | 229
B7.020A |[NEA B20: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 201 |-571| 27 | 00 | 10 | 01 | 33 | 00 | 297
A7.021A |NEA A21: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 200 |-570( 27 00 | -10 | 00 32 00 | 287
AT7.007D |NEA AO7: Lastbank LT | %40 0 00 | 187 | -564 23 00 | 07 | 09| 32 | 00 | 204
AT7.018D |NEA A19: Lastbank LT | 940 0 00 | 187 |-564( 23 00 | 07 | 08 | 32 00 [ 204
AT7.009D |NEA ADQ: Lastbank LT | %40 0 00 | 190 | -566 | 23 00 | 07 | 09 | 32 | 00 | 203
AT7.021D |NEA A21: Lastbank LT | 940 0 00 | 190 |-566| 23 | 00 | 07 | 08| 32 | 00 | 282
AT.018A |NEA A18: Generator inkl. Zulut LT | %40 0 00 | 176 | -559 (| 27 | -45 | -08 | 00 58 | 00 | 292
B7.005A |NEA BOS: Generator inkl. Zuluf T | 940 0 00 | 179 [-561| 25 | 00 | -1.0 | -06 | 23 | 00 | 201
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 77 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do DI s Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re KR | LAT
dB(A) | dB{A) [ 9B dB m dB dB dB dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
lo'8 Sindinger Weg 88 20G LT 42 dB(A) LT,max 73dB(A)
W01  (Wensiofhof LT (1070 © 00 | 170 | -566 | 25 |-102( -1.0 | 1.0 | 19 | 00 | 387
A8.01 |Gebaude A: Zu- und Abfahrt Lkw LT | 924 0 00 [ 105 |-515| 26 | -11 | 06 | -01 | 25 | 00 | 321
AB.001 |Buiding A: AHU + Toilet Exhaust LT | 880 0 00 88 |-499| 27 |-220( -07 | 00 17 | 00 | 208
AT7.012C |NEA A12: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 118 |-524| 29 | -83 (01| 0O | 00 | 0O | 197
AT7.014C |NEA A14: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 118 | -525| 29 | 83 | 01 | 00 | 00 | 0O | 197
AT7.013C |NEA A13: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 119 |-525| 29 | -84 | -01 | 0O | 00 | 00 | 196
A7.015C |NEA A15: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 119 | -525| 29 | 84 | 01 | 00 | 00 | 0O | 196
P03  |Parkpiaz 2: Zu- und Abfahrt Pkw T | 766 0 00 | 164 |-563| 23 | %0 (-13 | 08| 23 | 00 | 195
A7.016C |NEA A16: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 121 |-526| 29 | -83 |01 ]| 00 | 60 | 00 | 185
AT7.018C |NEA A18: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 121 |-526| 29 | -83 | 01 | 00 | 00 | 00 | 195
AT7.026C |NEA A26: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 141 |-540| 29 | -74 |02 | 00 | 05 | 00 | 185
AT7.027C |NEA A27: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 142 |-540| 29 | -74 | 02 | 00 | 05 | 00 | 194
A7.010C |NEA A10: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 123 |-528| 29 | -83 | -01 | 00 | 00 | 0O | 194
AT7.017C |NEA A17: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 122 |-527| 29 | -83 (01| 0O | 00 | 0O | 194
A7.008C |NEA AD8: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 123 | -528| 29 | 83 | 01 | 00 | 00 | 0O | 194
AT7.018C |NEA A19: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 122 |-527| 29 | -83 |01 | 0O | 00 | 0O | 194
AT7.011C |NEA A11: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 124 |-528| 29 | -84 | 01 | 00 | 00 | 0O | 183
AT7.008C NEA AQ9: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 124 |-528| 29 | -84 (01| 0O | 00 | 00 | 193
A7.025C |NEA A25: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 143 |-541| 29 | -75 | -02 ]| 00 | 05 | 00 | 192
AT.004C |NEA AD4: Kaminmiindung LT | 897 0 00 | 135 |-536| 29 | -78 | 01 | 00 | 00 | 00 | 190
A7.003C |NEA AD3: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 136 |-537| 29 | -77 |01 | 00 | 00 | 00 | 190
AT7.001C |NEA AQ1: Kaminmiindung LT | 897 0 00 | 137 |-B37| 29 | -77 | 01 | 00 | 00 | GO | 190
AT7.024C |NEA A24: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 142 | -540| 29 | -75 | -02 | 00 | 01 00 [ 189
AT7.005C |NEA A05: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 136 |-536| 29 | -79 | 01 | 0O | 00 | GO | 188
AT7.006C |NEA AD6: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 134 |-535| 29 | 80 | 01 | OO0 | 00 | 0O | 188
A7.002C |NEA AQ2: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 138 |-538| 29 | -7T9 | -01 | 0O | 00 | 0O | 188
AT7.007C |NEA AD7: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 135 |-536| 29 | 81 | -01 | 00 | 00 | 0O | 187
A7.020C |NEA A20: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 137 |-538| 29 | 82 | -01 | 0O | 00 | 00 | 185
A7.022C |NEA A22: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 138 |-538| 29 | 82 |01 | 00 | 00 | 0O | 185
AT7.021C |NEA A21: Kaminmiindung LT | 897 0 00 | 138 |-538| 29 | -82 | 01 | 00 | 00 | 0O | 184
A7.023C |NEA A23: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 13¢ |-539| 29 | -82 |01 )| 00 |00 | 00 | 184
P04  |Parkpiatz 2: Pkw-Parkvorgang LT | 870 0 00 | 138 (538 23 | -27 | -12 | 07 | 25 | 00 | 183
P01  |Parkplaz 1: Zu- und Abfahri Pkw LT | 723 0 00 | 158 | -550| 23 | -31 [ -1.1 | 07 | 14 00 | 184
B7.013C |NEA B13: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 156 |-548| 29 | 96 | -01 | 00 | 01 00 [ 16.1
B7.015C |[NEA B15: Kaminmund ung LT | 897 0 00 | 156 | -548| 29 | -96 | -01 | 0.0 | 01 00 | 164
B7.014C |[NEA B14: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 157 |-548| 29 | 86 ( -01 | 00 | 04 0.0 | 160
B7.016C |[NEA B16: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 157 | -b49| 29 | -96 | -01 | 0.0 | 01 00 | 16.0
B7.011C |[NEA B11: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 160 |-551| 29 | 86 [ -01 | 00 | 04 0.0 | 158
B7.009C |NEA B02: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 160 | -651| 29 | -96 | -01 | 0.0 | 04 00 | 159
B7.012C |[NEA B12: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 161 |-551| 29 | 6 [ -01 | 0O | 01 00 [ 158
B7.010C |[NEA B10: Kaminmundung LrT | 897 0 00 | 161 | -55611| 29 | -96 | -01 | 00 | 01 00 [ 158
B7.007C |[NEA BO7: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 164 |-553| 29 | 95 | 01 | 00 | 01 00 [ 157
B7.005C |NEA BO05: Kaminmundung LrT | 897 0 00 | 165 | -553| 29 | -95 | -01 | 00 | 01 00 | 167
B7.017C |[NEA B17: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 160 (551 29 | 97 | 01| 00 | 00 | 0O | 157
B7.019C |[NEA B13: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 160 [ -551| 29 | 97 (-01 | 00 | 00 | 00 | 157
B7.001C |[NEA B01: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 184 |-563| 29 | -85 -01 | 0O | 00 | 00 | 157
B7.003C |[NEA B03: Kaminmund ung LT | 897 0 00 | 183 | -563| 29 | -85 | -01 | 00 | 00 | 0O | 157
B7.021C |[NEA B21: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 161 |-551| 29 | 86 | -01 | 0O | 00 | 00 | 157
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 78 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do DI s Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re KR | LAT
dB(A) | dB{A) [ 9B dB m dB dB dB dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
lo 9 AmFekdrain14 1.0G LrT50dB(A) LT,max 77 dB{A)

W01  (Wensiofhof LT (1070 © 00 88 | -499( 25 | -97 | -06 | -04 | 44 | 00 | 483
B7.014A |NEA B14: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 188 |-565| 26 | -14 | -1.5 | -01 | 38 | 00 | 280
B7.015A |[NEA B15: Generator inkl. Zuluf LT | 240 0 00 | 193 | -567| 26 | -14 | -1.5 | -01 | 441 00 | 289
B7.017A |NEA B17: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 209 |-574| 26 | -14 | -15 | -03 | 39 | 00 | 278
B7.016A |[NEA B16: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 204 |-572| 26 | 15| 16 | 02 | 38 | 00 | 278
AT.017A |NEA A17: Generator inkl. Zuluft T | 940 0 00 | 202 |571| 26 | 62 | 02| D2 | 58 | 00 | 266
A7.001B |NEA AD1: Generatworablut LT | 897 0 00 | 169 | -555| 26 | 02 | -04 | 0.0 | 21 00 | 262
B7.0158 |[NEA B15: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 199 [-570| 26 | 02 | 05| 00 | 36 | 00 | 261
B7.002B |NEA B02: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 196 |-569| 26 | 02 | -04 | 00 | 34 | 00 | 260
B7.001B |[NEA BO1: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 192 |-567| 26 | 02 | 04 | 00 | 31 00 [ 26.0
B7.014B |NEA B14: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 195 |-568| 26 | 02 | -04 | 00 | 33 | 00 | 260
AT7.002B |NEA AD2: Generatorabiuft LT | 897 0 00 [ 172 |57 26 | 02 | 04 | 00 | 21 00 | 258
B7.017B |NEA B17: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 205 |-572| 26 | 02 | -05 | 00 | 35 | 00 | 258
B7.004B |NEA B04: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 202 |-571| 26 | 02 | -05 | 0O | 34 | 00 | 258
B7.0168 |NEA B16: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 201 |-570| 26 | 02 | 05| 00 | 33 | 00 | 258
B7.0038 |[NEA B03: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 198 |-569| 26 | 02 | 05| 00 | 30 | 00 | 256
AT7.016A |NEA A16: Cenerator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 198 | -569| 26 |-121| -02 | 02 | 105:| 00 | 255
B7.018A |NEA B18: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 234 |-584| 26 | 62 | -03 | -05 | 81 0.0 | 252
A7.003B |NEA AD3: Generatworablut LT | 897 0 00 | 176 | -569| 26 | 02 | 04 | 00 | 12 | 00 | 248
AT7.017B |NEA A17: Generatorabiuft LT | 897 0 00 | 209 |-574| 26 | -20 | -07 | 00 | 47 00 | 248
AT7.003A |NEA AD3: Generator inkl. Zuluf T | %40 0 00 | 182 |-562| 24 | -37 | -06 | -08 | 16 | 00 | 247
B7.019A [NEA B18: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 238 |-585| 26 | -41 | 05 | -05 | 36 | 00 | 245
B7.001C |NEA BO1: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 190 |-566| 28 | 02 | -02 | 00 | 08 | 00 | 243
AT7.001C |NEA AQ1: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 184 |-563 | 28 | 02 | 02 | 00 | 05 | 00 | 243
AT7.019A |NEA A19: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 226 | -581| 26 |-163 | -02 | -04 | 138 | 00 | 243
B7.003C |[NEA B03: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 191 |-566| 28 | 02 | -02 | 0O | 08 | 00 | 243
B7.002C |[NEA B02: Kaminmund ung LT | 897 0 00 | 191 | -566| 28 | 02 | -02 | 00 | 08 | 00 | 243
A7.002C |NEA AQ2: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 185 |-563| 28 | 02 (02| 0O | 05 | 00 | 243
A7.003C |NEA AD3: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 185 | -563| 28 | 02 | 02| 00 | 05 | 00 | 243
B7.004C |[NEA B04: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 191 |-566| 28 | 02 | 02 | 00 | 08 | 00 | 242
AT7.018A |NEA A18: Generator inkl. Zuluf UT | 240 0 00 | 223 | -580| 26 |-186 | -02 | -04 | 168 | 00 | 242
AT.004C |NEA AQ4: Kaminmiindung LT | 897 0 00 | 187 |-564 | 28 | 02 | 02 | 00 | 05 | 00 | 241
B7.003A [NEA BO03: Generator inkl. Zuluf LT | 240 0 00 | 204 |-572| 24 | -30 | -08 | 09 ( 16 | 00 | 241
AT7.005C |NEA A05: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 [ 188 |-565| 28 | 02 | 02 | 00 | 05 | 00 | 241
A7.006C |NEA AD6: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 188 |-565| 28 | 02 | -02 | 00 | 05 | 00 | 241
AT7.007C |NEA AQ7: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 189 |-565| 28 | 02 (02 | 0O | 05 | 00 | 240
A7.0058 |NEA AD5: Generatworablut LT | 897 0 00 | 207 |-573| 26 | -36 | -03 | 0.0 | 50 | 00 | 240
AT7.001A |NEA AQ1: Generator inkl, Zuluft T | 940 0 00 | 171 |-556| 24 | 62 | -08 | -07 | 27 00 | 237

A8.01 |Gebdude A: Zu- und Abfahrt Lkw LT | 924 0 00 | 186 | -564 | 27 | -31 | 1.2 | 09 | 23 | 00 | 237
AT7.016B |NEA A16: Generatorabiut LT | 897 0 00 | 205 |-572| 26 | -48 | 03 | 00 | 57 00 [ 236
A7.002D |NEA AD2: Lastbank T | %40 0 00 | 169 | -566| 25 | -79 | -05 | 09| 40 | 00 | 236
AT7.001D |NEA AQ1: Lastbank LT | 940 0 00 | 166 |-554 | 25 | -84 | 05 | -08 | 42 | 00 | 235
B7.001D |NEA BO1: Lastbank T | %40 0 00 | 194 | -568| 25 | -70 | -07 | 1.0 | 43 | 00 | 234
B7.014D |NEA B14: Lastbank LT | 940 0 00 | 196 |-568 | 25 | -70 | -07 | -1.0 | 44 00 [ 234
B7.002D |NEA BO02: Lastbank LT | %40 0 00 | 198 |-570| 25 | 69 ( -07 | 1.0 | 45 | 00 | 234
B7.015D |NEA B15: Lasibank T | 940 0 00 | 200 |-570| 24 | 69 | 07 | 10 | 45 | 00 | 233
B7.003D |NEA BO03: Lastbank LT | %40 0 00 | 197 | -569| 25 | 69 | 07 | 1.0 | 43 | 00 | 233
B7.016D |NEA B16: Lasibank T | 940 0 00 | 198 [-569| 25 | 69 | -0.7 | 1.0 | 44 0.0 | 233
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 79 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do DI s Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re KR | LAT
dB(A) | dB{A) [ 9B dB m dB dB dB dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
lo 52 Ander Uniermihie 4 9.0G LrT 40 dB(A) LT,max 66 dB{A)

W01  (Wensiofhof LT (1070 © 00 | 284 | -600| 25 |-106 | -1.5 | 00 | 23 | 00 | 346
B7.015A |[NEA B15: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 375 | 625 27 00 |13 | 00 | 24 00 [ 233
B7.002A |NEA B02: Generator inkl. Zuluf LT | 240 0 00 | 376 |-625| 26 | 01 [ -14 | 03 | 24 00 | 227
A7.003D |NEA AQ3: Lastbank LT | 940 0 00 | 353 618 25 | -31 [ -11 | 03 | 36 | 00 | 217
B7.014A |NEA B14: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 369 | 623 27 | -23 | -24 | 00 | 40 | 00 | 216
B7.001A |NEA BO1: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 370 |623| 26 | -25 | -13 | D2 | 33 | 00 | 215
A7.002D |NEA A02: Lastbank LT | %40 0 00 | 347 | 618 25 | -37 | 10 | 02 | 37 00 [ 215
AT7.001A |NEA AD1: Generator inkl, Zuluft T | 940 0 00 | 343 | 617 26 | -51 | 09 | -01 | 40 | 00 | 207
A7.001D |NEA AD1: Lastbank T | 240 0 00 | 341 617 25 | 43 | -1.0 | 02 | 34 | 00 | 207
AT.003A |NEA AQ3: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 35 | 620 26 | -46 | -08 | -02 | 38 | 00 | 207
AT7.002A |NEA AD2: Generator inkl. Zuluf T | 240 0 00 | 350 |-619| 26 | -51 | -08 | 02 | 39 | 00 | 204
B7.017A |[NEA B17: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 383 | 626 27 | 33 | -11 | 00 | 23 | 00 | 198
B7.016A |NEA B16: Generator inkl. Zuluf LT | 240 0 00 | 377 |625| 27 | 45| -08 | 00 | 26 | 00 | 183
AT7.001C |NEA AQ1: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 348 |(618| 29 | 00 (03 | 0O | 00 | 0O | 184
A7.003C |NEA AD3: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 348 | 618 29 | 00 | -03 | 00 | 00 | 0O | 184
A7.002C |NEA AQ2: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 349 | 619| 29 | 00 (03 | 0O | 00 | 0O | 184
AT7.004C |NEA AD4: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 349 | 619 29 | 00 | 03 | 00 | 00 | 0O | 184
AT7.006C |NEA A0S: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 350 |619| 29 | 00 (03 | 0O | 00 | 0O | 183
A7.005C |NEA AD5: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 35 |-619| 29 | 00 (03| 00 | 00 | 00 | 183
AT.007C |NEA AQ7: Kaminmiindung LT | 897 0 00 | 351 | 618 29 | 00 | 03 | 00 | 00 | 0O | 183
AT7.001B |NEA AD1: Generatorablut LT | 897 0 00 | 342 |617| 27 | 02 |06 )| 00 | 00 | 00 | 178
AT7.008C |NEA A08: Kaminmiindung LT | 897 0 00 | 362 | 622 29 | 02| 03| 00 | 00 | GO | 178
AT7.010C |NEA A10: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 362 |622| 29 | 02|03 |00 |00 | 00 |178
A7.009C |NEA AQ9: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 363 |622| 29 |02 | -03 | 00 | 00 | 0O | 178
A7.011C |NEA A11: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 363 |622| 29 | 02 | 03| 00 | 00 | 0O | 178
B7.001C |[NEA B01: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 375 |625| 29 | 00 (03 | 0O | 00 | 0O | 177
B7.003C |[NEA B03: Kaminmund ung LT | 897 0 00 | 376 |-625| 29 | 00 | 03 | 00 | 00 | 0O | 177
B7.002C |[NEA B02: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 376 |625| 29 | 00 (03 | 0O | 00 | 0O | 177
A7.002B |NEA AD2: Generatworablut LT | 897 0 00 | 347 | 618 27 | 02 | 07 | 00 | 00 | 0O | 177
B7.004C |[NEA B04: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 377 | 625 29 | 00 | 03 | 00 | 00 | QO | 177
A7.003B |NEA AD3: Generatorablut LT | 897 0 00 | 353 |-619| 27 | 02 |-07 | 00 | 00 | 0O | 176
B7.015D |NEA B15: Lastbank LT | 940 0 00 | 380 | 626 25 | 43 | -1.0 | -04 | 14 00 [ 175
B7.005C |NEA BO05: Kaminmundung LrT | 897 0 00 | 389 |[628| 29 | 00 (03| 00 | 00 | 00 | 174
B7.007C |[NEA BO7: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 |39 | 628 29 | 00 | 03 | 00 | 00 | 0O | 174
B7.006C |[NEA BO06: Kaminmund ung LT | 897 0 00 [ 390 |628| 29 | 00 | 03 | 00 | 00 | 0O | 174
B7.008C |[NEA B08: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 391 |628| 29 | 00 (03 | 0O | 00 | 0O | 174
B7.002D |NEA BO02: Lastbank LT | %40 0 00 | 378 | 625 25 | -46 | -1.0 | -04 | 14 00 | 173
AT7.012C |NEA A12: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 384 627 29 | 02| -03 | 0O | 00 | 0O | 173
AT7.014C |NEA A14: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 385 |627| 29 | 02 |03 | 00 | 00 | 0O | 173
AT7.013C |NEA A13: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 385 |627| 29 | 02|03 | 0D | 00 | 0O | 173
A7.015C |NEA A15: Kaminmundung LrT | 897 0 00 | 386 |-627| 29 | 02 | -03 |00 |00 | 00 | 172
B7.001B |[NEA BO1: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 369 | 623 27 | 02 | 07 | 00 | 01 00 | 172
B7.003B |NEA BO03: Generatorenabluf LrT | 897 0 00 | 372 | 624 27 | 02 | -07 | 00 | 01 00 | 171
B7.014B |NEA B14: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 373 | 624 27 | 02 | 07 | 00 | 01 00 [ 171
B7.002B |NEA B02: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 375 |-625| 27 | 02 | -07 | 00 | 01 00 | 171
AT7.016C |NEA A16: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 393 |628| 29 | 02 | -03 | 0O | 00 | 0O | 171
A7.018C |NEA A18: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 394 | 629 29 | 02 | 03| 00 | 00 | 0O | 170
AT7.017C |NEA A17: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 394 |628| 29 | 02 (03| 0O | 00 | 0O | 170
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 80 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do DI s Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re KR | LAT
dB(A) | dB{A) [ 9B dB m dB dB dB dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
lo 57 AmNaRgewann1 1.0G LrT52dB{A) LT max 75 dB(A)
B7.013D |NEA B13: Lastbank T | %40 0 00 69 | -478 | 24 00 | 03 |02 | 19 | 00 | 380
B7.013A |[NEA B13: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 0.0 73 | -483( 25 | 00 | 07 [ 00 | 23 | 00 [ 378
B7.012D |NEA B12: Lastbank LT | 240 0 00 74 | -484 | 24 00 | 03 | 03| 20 | 00 | 373
B7.012A |NEA B12: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 0.0 80 |-480| 25 | 00 |07 | 0O [ 05 | 0.0 | 351
B8.03 |Gebdude B: Endadung Lkw LT | 201 0 00 59 | -465| 25 | 01 | -05 | -01 15 | 00 | 349
AT7.025A |NEA A25: Generator inkl, Zuluft LT | 940 0 0.0 9% |-506| 26 | 01 | -08 | 00 | 18 | 00 | 348
B7.011D |NEA B11: Lastbank LT | %40 0 00 79 | -490( 23 | 00 | 03 | 04 | 02 | 00 | 348
B7.011A [NEA B11: Generator inkl. Zuluf T | 940 0 0.0 85 |-496| 25 | 00 | 08 | 00 | 06 | 00 | 347
AT7.024A |NEA A24: Generator inkl. Zuluf T | 240 0 00 | 101 [-511| 26 | 01 | -08 | 00 | 22 | 00 | 347
AT.023A |NEA A23: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 108 |-517| 26 | 00 | -08 | 00 | 23 | 00 | 343
AT7.022A |NEA A22: Generator inkl. Zuluf T | 240 0 00 | 113 |-521| 26 | 00 | -08 | 00 | 26 | 00 | 342
AT7.025D |NEA A25: Lastbank LT | 940 0 0.0 99 |-508( 23 | 00 | 04 | 07 | 15 | 00 | 337
A7.012D |NEA A12: Lastbank LT | 240 0 00 | 107 |-515| 23 | 00 | -04 | 08| 22 | 00 | 337
AT7.011A |NEA A11: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 108 |-516| 25 | 00 | 08 | -04 | 21 0.0 (336
AT7.013D |NEA A13: Lastbank LT | %40 0 00 | 101 |-511| 23 | 00 | D4 | 08| 16 | 00 | 336
AT7.022D |NEA A22: Lastbank T | 940 0 00 | 106 |-515| 23 | 00 | -04 | -08 | 21 0.0 | 336
A7.010D |NEA A10: Lastbank LT | %40 0 00 | 108 |-517| 23 | 00 | D4 | -08 | 22 | 00 | 336
A7.023D |NEA A23: Lastbank LT | 940 0 00 | 101 511 23 | 00 | 04 | 08| 15 | 0.0 | 336
AT7.010A |NEA A10: Generator inkl. Zuluf T | %40 0 00 | 113 |-520| 25 | 00 | 08 |05 | 25 | 00 | 335
A7.011D |NEA A11: Lasbbank LT | 940 0 00 | 103 |-512| 23 | 00 | 04 | -08 | 16 | 00 | 335
AT7.024D |NEA A24: Lastbank T | %40 0 00 | 105 |-514| 23 | 00 (04 | -08 | 18 | 00 | 335
AT7.013A |NEA A13: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 0.0 95 |-506| 25 | 17|12 | 02| 16 | 00 | 324
B7.013B |NEA B13: Generatorenabluf LT | 897 0 00 73 | -482| 26 | 00 (02 ]| 00 | 05 | 00 | 323
AT.012A |NEA A12: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 [ 101 |11 25 | 17 | 13 | 03 | 20 | 00 | 321
B7.012B |NEA B12: Generatorenabluf LT | 897 0 00 77 |-487| 26 | 00 (02 )| 00 | 06 | 00 | 319
B7.011B |[NEA B11: Generatorenabiut LT | 897 0 0.0 82 |-483| 26 | 00 (02| 0O [ 11 00 | 318
B8.01 |Gebaude B: Zu- und Abfahrt Lkw LT | @15 0 00 %0 |-500( 26 | -08 | -05 | -01 11 00 | 318
AT7.025B |NEA A25: Generatorabiuft LT | 897 0 0.0 99 |[-509| 26 | 00 | -02 | 0O 1.7 0.0 | 308
A7.013B |NEA A13: Generatworablut LT | 897 0 00 | 102 |-512| 26 | 00 | -03 | 0.0 19 | 00 | 307
AT.024B |NEA A24: Generatorabiuft LT | 897 0 00 | 104 |-513| 26 | 00 | 03 | 00 | 21 00 (307
AT7.012B |NEA A12: Generatorablut LT | 897 0 00 | 107 |-516| 26 | 00 (03| 00 | 23 | 00 | 306
B7.022A |NEA B22: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 103 |-512| 26 |[-101| 01 | 00 | 75 | 00 | 306
AT7.023B |NEA A23: Generaworabluf LrT | 897 0 00 | 103 [-513| 26 | 00 | -03 | 00 18 | 00 | 305
A7.021A |NEA A21: Generator inkl. Zuluft LT | 940 0 00 | 135 |-536| 26 |-11.7| 01 | 00 | 114 | 00 | 305
B7.023A |NEA B23: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 98 | -509 | 26 |-142| -01 | 00 | 111 | 00 | 305
B7.023C |[NEA B23: Kaminmiind ung LT | 897 0 0.0 89 [-500| 28 | 00 (01| 0O [ 04 0.0 | 305
A7.011B |NEA A11: Ceneratworablut LT | 897 0 00 | 106 |-515| 26 | 00 | -03 | 00 | 20 | 0O | 304
B7.022C |[NEA B22: Kaminmiind ung LT | 897 0 0.0 90 [-501| 28 | 00 | -01 | 0O [ 04 0.0 | 304
A7.022B |NEA A22: Generatworablut LT | 897 0 00 [ 108 |-517| 26 | 00 | -03 | 0.0 | 21 00 (304
B7.021C |[NEA B21: Kaminmiind ung LT | 897 0 0.0 91 [501]| 28 | 00 | -01 | 0O | 01 00 (303
AT7.010B |NEA A10: Generaworablut LrT | 897 0 00 | 12 |-519| 26 | 00 [ -03 | 00 | 23 | 00 | 303
AT.027A |NEA A27: Generator inkl, Zuluft LT | 940 0 00 | 110 | -518| 26 | -23 | -1.5 | 00 12 | 00 (302
B7.020C |NEA B20: Kaminmundung LrT | 897 0 00 92 |-503| 28 | 00 [ -01 ]| 00 | 01 00 [ 302
B7.018C |[NEA B18: Kaminmiind ung LT | 897 0 0.0 93 |-503( 28 | 00 | 01 | 00 | 01 00 ([ 301
B7.018C |[NEA B18: Kaminmundung LT | 897 0 00 93 |-503( 28 | 00 | 01 | 00 | 01 00 | 304
B7.017C |[NEA B17: Kaminmiind ung LT | 897 0 0.0 94 |-504| 28 | 00 (01| 0O [ 01 0.0 | 301
B7.020A [NEA B20: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 126 | -530| 26 |[-171| -02 | 0.0 | 1565:| 00 | 298
AT7.014D |NEA A14: Lasbbank T | 940 0 0.0 99 [-509| 24 | 60| 03 | -09 | 34 0.0 | 286
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 81 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do DI s Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet| Re KR | LAT
dB(A) | dB{A) [ 9B dB m dB dB dB dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
lo 58 Baugebistwessich Sindlinger Weg 2.0G LrT 49dB(A) LT,max 72 dB(A)

W01  (Wensiofihof LT (1070 © 00 88 |-499| 25 | -96 | -05 | -01 | 25 | 00 | 469
AT7.003D |NEA AQ3: Lastbank LT | 940 0 00 | 168 |-555| 25 | 00 | -06 | -07 | 01 00 [ 278
B7.019A |[NEA B19: Generator inkl. Zuluf LT | 240 0 00 | 236 | -585| 27 00 | 11|03 | 25 | 00 | 272
B7.016A |[NEA B16: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 199 |-570| 27 | 00 (-1.0 | 0O | 04 | 00 | 270
B7.006A |[NEA BO06: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 236 |-585| 25 | 00 | 12 | 09 | 25 | 00 | 264
A7.002D |NEA AQ2: Lastbank LT | 940 0 00 | 165 |-554| 25 | -19 | 08 | -07 | 03 | 00 | 260
B7.003A |[NEA BO03: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 198 | -570| 25 | 00 | -11 | 07 | 03 | 00 | 260
AT7.001B |NEA AD1: Generatorabiut LT | 897 0 00 | 167 | -554 | 27 00 | 04 | 00 11 00 [ 256
AT7.017A |NEA A17: Generator inkl. Zuluf T | 240 0 00 | 202 |-571| 27 | 10 [ -13 | 00 | 04 | 00 | 256
B7.018D |NEA B19: Lastbank LT | 940 0 00 | 246 |-588| 22 | 07 | 1.0 [ -11 | 28 | 00 | 254
B7.006D |NEA BO06: Lastbank T | 240 0 00 | 245 |-588| 22 | 07 (-10 | 11| 28 | 00 | 254
B7.021A [NEA B21: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 258 |-582| 27 | 13 | -16 | -04 | 33 | 00 | 254
B7.020A [NEA B20: Generator inkl. Zuluf LT | 240 0 00 | 256 |-B91| 27 | 13 | 16 | 04 | 32 | 00 | 254
B7.021D |NEA B21: Lasibank LT | 940 0 00 | 249 |-588| 22 | 07 (-10 | 11 | 28 | 00 | 253
B7.014A |NEA B14: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 178 | -560| 27 | 47 | -03 | 00 | 08 | 00 | 244
AT7.002B |NEA AQ2: Generatorabiuft LT | 897 0 00 | 169 |-565| 27 | 00 | -04 | 0O | 00 | 0O | 244
B7.008D |NEA B08: Lastbank LT | %40 0 00 | 248 | -589| 22 | -26 | 1.2 | 11 | 40 | 00 | 243
AT7.003B |NEA AQ3: Generatorabiuft LT | 897 0 00 | 171 | 557 | 27 00 | 04| 00 | 00 | 00 | 243
A7.003A |NEA AD3: Generator inkl. Zuluf T | %40 0 00 | 178 | -560| 25 | -20 | -1.7 | -05 | 00 | 00 | 242
B7.018D |NEA B18: Lasibank LT | 940 0 00 | 244 |-587 | 22 | 33 | 13 | 11 | 43 | 00 | 241
B7.017A |NEA B17: Generator inkl. Zuluf T | %40 0 00 | 201 |-571| 27 | -37 | -06 | 00 | 08 | 00 | 241
B7.005D |[NEA BOS: Lastbank LT | 940 0 00 | 243 |-587| 22 | -35 | 13 | 11 | 45 | 00 | 240
B7.020D |NEA B20: Lastbank LT | 240 0 00 | 247 |-588| 22 | -33 (13 | 11 | 44 00 [ 240
B7.018A |[NEA B18: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 234 |-584| 27 |12 | 156 | -03 | 07 00 | 238
B7.007D |NEA BOT7: Lastbank LT | %40 0 00 | 246 | -588| 22 | -35 | 13 | 11| 45 | 00 | 239
B7.008A |NEA B08: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 258 |-582| 25 | -27 | -23 | 10| 45 | 00 | 238
B7.003B |NEA BO03: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 191 | -566 | 27 00 | 04| 00 | 05 | 00 | 238
AT7.001C |NEA AD1: Kaminmiind ung LT | 897 0 00 | 185 |-563| 29 | 02 | -02 | 0O | 00 | 0O | 238
A7.002C |NEA AD2: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 185 | -564| 29 | 02 | 02| 00 | 00 | 0O | 237
B7.007A |[NEA BO7: Generator inkl. Zuluf LT | 940 0 00 | 256 |-581| 25 | -28 | -24 | 1.0 | 45 | 00 | 237
A7.003C |NEA AD3: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 186 |-564| 29 | 02 (-02 | 00 | 00 | 00 | 237
B7.015A |[NEA B15: Generator inkl, Zuluf LT | 940 0 00 | 181 |62 | 27 | -56 | -02 | 00 11 00 [ 237
AT7.004C |NEA AD4: Kaminmundung LrT | 897 0 00 | 188 |-565| 29 | 03 | -02 ]| 00 | 00 | 00 | 235
B7.019B |[NEA B18: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 244 |-587| 27 | 02 | 05| 00 | 26 | 00 | 235
B7.0068 |NEA BO6: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 243 | -587| 27 | 02 | 05| 00 | 25 | 00 | 235
B7.018B |[NEA B18: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 242 |-587| 27 | 02 |05 | 00 | 25 | 00 | 235
AT7.005C |NEA AD5: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 18% | -565| 29 | 03 | 02| 00 | 00 | 0O | 235
AT7.016A |NEA A16: Generator inkl, Zuluft T | 940 0 00 | 200 |-570| 27 | -28 | -21 | 00 | 07 0.0 | 234
A7.008C |NEA ADG: Kaminmundung LT | 897 0 00 | 190 | -566| 29 | 04 | 02| 00 | 00 | 00 | 233
AT7.001D |NEA AD1: Lastbank LT | 940 0 00 | 163 |-553| 25 | -T2 | 06 | -07 | 26 | 00 | 233
A7.007C |NEA ADT7: Kaminmundung LrT | 897 0 00 | 191 |-566| 29 | 04 |02 ]| 00 | 00 | 00 | 233
B7.0078 |NEA BO7: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 248 |-588| 27 | 02 | 05 | 00 | 25 | 00 | 232
B7.008B |NEA BO08: Generatorenabluf LrT | 897 0 00 | 250 |-580| 27 | 02 | -05 | 00 | 26 | 00 | 232
B7.020B |[NEA B20: Generatorenabiut LT | 897 0 00 | 250 |-588| 27 | 02 | 05 | 00 | 25 | 00 | 232
B7.021B |NEA B21: Generatorenabluf LT | 897 0 00 | 252 |-580| 27 | 02 | -05 | 00 | 26 | 00 | 232
B7.022A [NEA B22: Generator inkl. Zuluf T | 940 0 00 | 284 |601| 27 | -36 | -08 | -06 | 34 | 00 | 230
B7.001A |[NEA BO1: Generator inkl. Zuluf LT | %40 0 00 | 178 | -560| 25 | -3 | 03 | 05 | 06 | 00 | 229
B7.003D |NEA B03: Lasibank T | 940 0 00 | 190 |-565| 25 | -41 | -06 | -08 | 06 | 00 | 228
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A TUVRheinland®

. i Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 82 von 87 —

A2.4.2 Dokumentation der Ausbreitungsrechnung nachts (22:00 — 6:00 Uhr)

Nr. Schalquelie ZB Lw Do Dl 5 Adiv | Agr | Abar | Aam | Cmet | Re LAT
dBA) [ dB(A) | dB | dB m a8 | d8 | dB | 4B | dB | dB{A) | dB(A)
lo'2 Sindinger Weg 10 2.0G LrN 38 dB(A) LN,max 60 dB{A)
P11 |Parkplaz 6: Zu- und Abfahri Pkw LN | 748 0 0.0 92 | -503 | 25 -17 0.6 00 038 339
P13  |Parkpiaz 7: Zu- und Abfahrt Pkw LN [ 741 0 0.0 85 | -496 | 25 -16 | -08 00 0.8 315
U03 |Transiormator 3 LN | 75:.0 0 00 107 | -516 | 27 -83 0.0 00 3.2 210
Ug2  |Transformator 2 LN | 75.0 0 0.0 9 | 501 | 27 -87 0.0 0.0 20 | 209
U0t  |Transiormator 1 LN | 750 0 00 80 | -4%0 | 27 -8.5 0.0 00 00 | 202
Ud4  |Transormator 4 LN | 75.0 0 0.0 118 | -524 | 27 -86 0.0 -01 1.6 181
B6.001 (Budding B: AHU + Toilet Exhaust LrN | 89.0 0 00 244 | 587 | 27 | 167 | 141 00 27 17.9
B3.044 [CRAC Condensers B44 LN | 783 0 0.0 238 | -585 | 27 -91 -19 00 49 158
B3.043 [CRAC Condensers B43 LN | 783 0 0.0 236 | -585 | 27 -9:1 -1.8 00 48 15.8
B3,042 [CRAC Condensers B42 LrN [ 783 0 0.0 234 | -584 | 27 91 -18 00 48 158
B3.041 [CRAC Condensers B41 LN | 783 0 0.0 233 | -583 | 27 92 | 18 00 47 15.8
A6.001 |Buiding A: AHU + Todlet Exhaust LrN | 89.0 0 0.0 150 | -545 | 27 | -214 | 10 00 0.0 148
B4.001 |VRF Condensers B01 LN | 73.0 0 0.0 244 | 58T | 27 719 | 07 00 55 13.8
B4.0602 |VRF Condensers B02 LN | 730 0 0.0 245 | -588 | 27 -78 | 07 0.0 586 138
Uo7 |Condenser Unz3 LN | 673 0 00 M1 | -518 | 27 | 1356 | 1.8 | 02 | 110 | 136
U08 |Condenser Unt4 LrN | 673 0 0.0 109 | -518 | 27 (171 ) 16 | -02 | 138 | 130
A3.006 |CRAC Condensers A06 LN [ 783 0 00 144 | -541 27 | 123 | 1D 00 00 13.0
A3.007 |CRAC Condensers AO7 LN | 783 0 0.0 145 | -542 [ 27 | -124 | -10 00 0.0 128
A3.008 |CRAC Condensers AQ8 LN | 783 0 0.0 148 | -544 | 27 | 127 | 1D 00 00 123
A3.009 |CRAC Condensers A0S LN [ 783 0 0.0 148 | 545 27 | -128 | -1.0 00 0.0 120
A4.010 |VRF Condensers A10 LN | 73.0 0 0.0 137 | =537 | 27 | -104 | 03 00 00 | 12
A4.009 |VRF Condensers ADS LN | 730 0 0.0 136 | 537 | 27 | -11.2 | -03 00 0.0 105
A2.107 |ExhaustFan A107 LN [ 75:6 0 0.0 266 | 595 | 27 | 129 | 05 00 41 96
B2.024 (ExhaustFan B024 LrN | 756 0 0.0 158 | -55.0 | 27 | -148 | -03 0.0 14 9.6
B2.030 (ExhaustFan B030 LN [ 75:6 0 00 163 | -552 | 27 ([ -145 | 03 00 14 95
A2.095 |ExhaustFan A095 LN | 756 0 0.0 253 | 591 | 27 | 130 | -05 0.0 38 9.5
B2.042 (ExhaustFan B042 LN | 75:6 0 0.0 172 | -557 | 27 | 140 | -03 00 13 95
A2.089 |ExhaustFan AD89 LN | 756 0 0.0 249 | 588 | 27 | -131 | 05 00 36 9.5
B2.036 |ExhaustFan B036 LN | 75:6 0 00 167 | -554 | 27 | 144 | -03 00 14 94
AZ2.101 |ExhaustFan A101 LN | 756 0 0.0 261 | -593 | 27 | -128 | -05 00 39 94
B2.027 |ExhaustFan B027 LN | 75:6 0 0.0 165 | -548 | 27 [ -145 | 03 00 08 94
B2.028 (ExhaustFan B028 LrN | 756 0 0.0 158 | -55.0 | 27 | -144 | -03 00 08 94
A2.052 |ExhaustFan A052 LN [ 75:6 0 0.0 202 | -571 27 | 136 | 04 00 22 93
B2.033 (ExhaustFan B033 LrN | 756 0 0.0 159 | -55.0 | 27 | -144 | -03 0.0 0.8 9.3
B2.034 (ExhaustFan B034 LN | 75:6 0 0.0 162 | -552 | 27 ([ -143 | 03 00 038 93
B2.035 [ExhaustFan B035 LN | 756 0 0.0 164 | -553 | 27 ([ -142 | -03 0.0 08 9.3
B2.048 (ExhaustFan B048 LN [ 75:6 0 0.0 176 | -558 | 27 | 140 | -03 00 13 93
A2.103 |ExhaustFan A103 LN | 756 0 0.0 260 | 593 | 27 | 128 | -05 00 37 9.2
A2.008 |ExhaustFan A0O8 LN | 75:6 0 0.0 166 | -554 | 27 | 142 | -03 00 09 92
A2.057 |ExhaustFan ADST LN | 756 0 0.0 210 | -574 | 27 | -135 | -04 00 23 9.2
A2.062 |ExhaustFan A062 LN | 75:6 0 0.0 215 | -576 | 27 | 135 | 04 00 24 92
A2.072 |ExhaustFan AD72 LN | 756 0 0.0 228 | -581 | 27 | -133 | -04 00 28 9.2
A2.108 |ExhaustFan A108 LN | 75:6 0 0.0 265 | -595 | 27 | 129 | 05 00 38 92
A2.066 |ExhaustFan ADS6 LrN | 756 0 0.0 223 | -580 | 27 | 133 | -04 00 26 9.2
A2.096 |ExhaustFan AQ%% LN | 75:6 0 00 253 | -5%9.1 27 | 130 | 05 00 34 92
A2.063 |ExhaustFan A0G3 LN | 756 0 0.0 214 | 576 | 27 | -135 | -04 0.0 24 91
A2.058 |ExhaustFan AQ58 LN [ 75:6 0 00 200 | 574 | 27 | 135 | 04 00 22 91
B2.029 [ExhaustFan B029 LN | 756 0 0.0 160 | -55.1 | 27 ([ -1486 | -03 0.0 08 91
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 83 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do Dl 5 Adiv | Agr | Abar | Aam | Cmet | Re LAT
dB{A) | dB(A) | dB | dB m a8 | d8 | dB | 4B | dB | dB{A) | dB(A)
lo 6 Sinlinger Weg 88 2.0G LrN 35 dB(A)} LNmax41dB{A)
AB.001 |Buiding A: AHU + Toilet Exhaust LN | 89.0 0 0.0 88 | -409 | 27 |-220)| 07 00 17 208
A2.048 |ExhaustFan AD48 LrN | 756 0 0.0 70 |(-478 | 27 | 180 | -03 00 03 124
A2.054 |ExhaustFan AQ54 LrN 75:6 0 00 70 |-480 | 27 | -180 | 03 00 03 124
A2.042 |ExhaustFan AD42 LN | 756 0 0.0 70 | -478 ( 27 | 180 -03 0.0 02 | 123
A2.060 |ExhaustFan AQ60 LrN 756 0 00 7 -481 27 | 179 | 03 00 03 123
A2.0565 |ExhaustFan A055 LN | 756 0 0.0 73 | 483 27 | 177 | -03 0.0 04 123
A2.049 |Exhaust Fan A049 LrN 756 0 00 73 | -482 | 27 | 178 | 03 00 03 123
A2.036 |ExhaustFan A036 LrN | 756 0 0.0 70 | 478 27 | 180 -03 00 0.2 123
A2.030 |ExhaustFan AQ30 LN | 75:6 0 0.0 71 | 480 27 | 478 | -03 00 0.2 123
A2.047 |ExhaustFan AD47 LN | 756 0 0.0 65 | -473 | 27 | -187 | -03 00 03 123
A2.061 |Exhaust Fan A061 LrN 756 0 0.0 74 | -484 ( 27 | 47T | -03 00 04 122
A2.056 |ExhaustFan ADS6 LrN | 756 0 0.0 78 | -488 | 27 | -175 | -03 00 0.6 12.2
A2.041 |ExhaustFan A041 LrN 75:6 0 0.0 65 |-473 | 27 | 187 | 03 00 03 122
A2.043 |ExhaustFan AD43 LN | 756 0 0.0 73 | 482 27 | 178 | -03 0.0 02 | 122
A2.037 |ExhaustFan AQ37 LrN 75:6 0 00 73 | -483 | 27 | 477 | 03 00 0.2 122
A2.031 |ExhaustFan A031 LN | 756 0 0.0 T4 | -484 ( 27 | 177 | -03 0.0 03 122
A2.062 |ExhaustFan A062 LrN 75:6 0 00 79 |-488 | 27 | 175 | 03 00 0.6 122
A2.023 |ExhaustFan A023 LN | 756 0 0.0 73 -482 | 27 | 178 | -03 00 03 122
A2.053 |ExhaustFan A053 LN | 75:6 0 0.0 66 | -474 27 | 187 | -03 00 03 122
A2.066 |ExhaustFan ADS6 LrN | 756 0 0.0 74 [ -483 | 27 | 178 | -03 00 03 122
A2.035 |ExhaustFan AQ35 LN | 75:6 0 0.0 66 | -474 27 | 187 | -03 00 0.2 121
A2.038 |ExhaustFan AD38 LrN | 756 0 0.0 77 | -488 | 27 | 175 | -03 00 04 121
P11 |Parkplaz 6: Zu- und Abfahri Pkw LrN 749 0 0.0 224 | -580 | 23 | 148 12 | 12 1.6 121
A2.044 |ExhaustFan AD44 LrN 756 0 0.0 77 | -487 | 27 | 176 | -03 00 04 121
A2.067 |ExhaustFan AOS7 LrN 75:6 0 00 7% |-487 | 27 | 176 | 03 00 04 121
A2.050 |ExhaustFan A0S0 LN | 756 0 0.0 77 | -487 [ 27 | 176 | -03 0.0 04 121
A2.024 |ExhaustFan AQ24 LrN 756 0 0.0 7% | -486 | 27 | -176 | 03 00 03 121
A2.059 |ExhaustFan A0SS LN | 756 0 0.0 67 476 | 27 | 186 | -03 00 03 121
A2.032 |ExhaustFan AQ32 LrN 756 0 00 78 |[-488 | 27 | -175 | 03 00 04 121
A2.029 |ExhaustFan AD29 LN | 756 0 0.0 67 -475 | 27 | 186 | -03 00 0.2 121
A2.068 |ExhaustFan A0G8 LN | 75:6 0 0.0 80 | -401 | 27 | 174 | 03 00 06 121
A2.072 |ExhaustFan AD72 LrN | 756 0 0.0 75 |-485 | 27 | 177 | -03 00 03 121
A2.057 |ExhaustFan AO57 LrN 75:6 0 0.0 81 -42.1 27 | 175 | 03 00 07 120
AZ2.140 |ExhaustFan A140 LrN | 756 0 0.0 125 | -528 | 27 | -157| -03 0.0 27 120
A2.017 |ExhaustFan AQ17 LrN 75:6 0 0.0 m | -487 | 27 | 1756 | 03 00 03 120
A2.025 |ExhaustFan A025 LN | 756 0 0.0 80 | -490 | 27 |[-174 | -03 0.0 0.5 120
A2.073 |ExhaustFan AQ73 LrN 756 0 0.0 78 | -488 | 27 | 175 | 03 00 04 120
A2.063 |ExhaustFan A0G3 LN | 756 0 0.0 82 |-492 | 27 |-174 | -03 00 07 120
A2.022 |ExhaustFan AQ22 LrN 756 0 0.0 68 |[-478 | 27 | -185 | 03 00 03 120
A2.016 |ExhaustFan AD16 LN | 756 0 0.0 74 | -484 | 27 | 178 | -03 00 03 120
A2.074 |ExhaustFan AO74 LN | 75:6 0 0.0 82 | -403 | 27 |73 | 03 00 06 120
A2.018 |ExhaustFan AD18 LN | 756 0 0.0 81 -492 | 27 | -173 | -03 00 05 11.9
A2.065 |ExhaustFan AOS5 LrN 75:6 0 0.0 70 | 478 27 | 185 -03 00 03 11:9
A2.039 |ExhaustFan AD39 LrN | 756 0 0.0 80 | -49.1 27 | 175 | -03 00 0.5 1.8
A2.069 |ExhaustFan A069 LrN 756 0 00 83 | -404 | 27 | 174 | 03 00 0.7 11:9
A2.045 |ExhaustFan A045 LN | 756 0 0.0 80 | -490 | 27 |[-175 | -03 0.0 0.5 18
A2.051 |ExhaustFan A051 LrN 756 0 00 80 | -491 27 | 175 | 03 00 04 11:9
A2.033 |ExhaustFan A033 LrN 7586 0 0.0 81 492 | 27 | 174 | 03 0.0 05 1.8
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 84 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do Dl 5 Adiv | Agr | Abar | Aam | Cmet | Re LAT
dB{A) | dB(A) | dB | dB m a8 | d8 | dB | 4B | dB | dB{A) | dB(A)
lo9 AmFeidrain 14 1.0G LrN34dB(A) LN max 49 dB(A)
P11 |Parkplaz 6: Zu- und Abfahri Pkw LrN 749 0 0.0 196 | -56.8 | 27 -6.6 12 | -08 34 239
P13  |Parkpiaz 7: Zu- und Abfahrt Pkw LN | 741 0 0.0 185 | -563 | 26 62 12 | -09 34 215
B6.001 (Buiiding B: AHU + Tolet Exhaust LrN | 89.0 0 00 306 | 607 | 27 | 158 | -13 -0.3 38 174
U1 |Transformator 1 LN | 75.0 0 0.0 164 | -553 | 27 -7.8 0.0 -0.8 13 15.1
A3.009 |CRAC Condensers A09 LrN 78.3 0 00 193 | -56.7 | 27 [ -268 | -1.8 00 185 | 146
Ug2  |Transormator 2 LN | 75.0 0 0.0 175 | -55.8 | 27 -83 0.0 -0.8 13 139
AB.001 |Buiding A: AHU + Toilet Exhaust LrN | 89.0 0 00 180 | -56.1 27 | -210 | 11 00 00 135
A3.008 |CRAC Condensers AO8 LN | 783 0 0.0 192 | 867 | 27 | -26.7°| 1.7 00 18.1 133
U03  |Transiormator 3 LN | 75.0 0 0.0 194 | -56.7 | 27 -19 0.0 -08 11 132
A3.007 |CRAC Condensers AO7 LrN [ 783 0 0.0 180 | 565 | 27 | -267 | -1.7 00 175 | 129
A3.006 |CRAC Condensers A0S LrN 783 0 0.0 188 | -565 | 27 | -266 | -1:6 00 17.2 | 129
U04  |Transformator 4 LN [ 75.0 0 0.0 2056 | 572 | 27 -83 00 -0.9 1.1 12.2
B2.036 (ExhaustFan B036 LrN 75:6 0 0.0 244 | 587 | 26 | 122 | 05 00 31 9.9
B2.030 [ExhaustFan B030 LN | 756 0 0.0 241 | 586 | 26 | -125| -05 0.0 3.2 9.8
A4.010 |VRF Condensers A10 LrN 73.0 0 00 183 | -56.2 | 27 | -245 | -04 00 15.2 97
B2.054 [ExhaustFan B054 LN | 756 0 0.0 256 | -59.2 | 26 | -120 | -05 0.0 31 9.7
B2.060 (ExhaustFan BO60 LrN 75:6 0 00 259 | -5%3 | 26 | 120 | 05 00 3.2 97
B2.048 [ExhaustFan B048 LN | 756 0 0.0 251 | 590 | 26 | -121 | -05 00 30 9.6
B2.029 (ExhaustFan B029 LN | 75:6 0 0.0 237 | -585 | 26 | -125 | -04 00 28 96
B2.028 (ExhaustFan B028 LrN | 756 0 0.0 235 | -584 | 26 | -125 | -04 00 28 9.6
B2.066 (ExhaustFan B066 LN | 75:6 0 0.0 264 | -594 | 26 | 119 | 05 00 3.2 96
B2.072 (ExhaustFan B072 LrN | 756 0 0.0 267 | -595 | 26 | -118 | -05 00 3.2 9.6
B2.024 (ExhaustFan B024 LrN 75:6 0 0.0 237 | -585 | 26 | -129 | -04 00 31 95
B2.078 (ExhaustFan BO78 LrN 756 0 0.0 273 | 597 | 26 | -11.7| -05 00 3.2 9.5
B2.041 (ExhaustFan B041 LrN 75:6 0 00 245 | -588 | 26 | -124 | 05 00 29 95
B2.042 [ExhaustFan B042 LN | 756 0 0.0 248 | -588 | 26 | -128 | -04 0.0 33 g4
B2.084 (ExhaustFan B084 LrN 756 0 0.0 276 | -5%8 | 26 | -116 | 05 00 3.2 94
B2.040 (ExhaustFan B040 LN | 756 0 0.0 242 | 587 | 26 | -125 | -05 00 29 94
B2.047 (ExhaustFan B047 LrN 756 0 00 248 | -588 | 26 | 123 | 05 00 29 94
B2.046 (ExhaustFan B046 LN | 756 0 0.0 245 | -588 | 26 | -124 | -05 00 29 94
B2.022 (ExhaustFan B022 LN | 75:6 0 0.0 231 | -583 | 26 | 130 | -04 00 28 94
B2.0659 (ExhaustFan BO59 LrN | 756 0 0.0 256 | -592 | 26 | -121 | -05 00 29 9.3
B2.03¢ (ExhaustFan B039 LrN 75:6 0 0.0 239 | -586 | 26 | 127 | 04 00 29 93
B2.035 (ExhaustFan B035 LrN | 756 0 0.0 240 | -586 | 26 | -126 | -04 0.0 238 9.3
B2.058 (ExhaustFan B058 LrN 75:6 0 0.0 253 | -5%.1 26 | 123 | 05 00 29 93
B2.0563 [ExhaustFan B053 LN | 756 0 0.0 253 | 590 | 26 | -122 | -05 0.0 28 9.3
B2.065 (ExhaustFan B0G5 LrN 756 0 0.0 261 | -5%3 | 26 | 120 | 05 00 29 93
B2.045 [ExhaustFan B045 LN | 756 0 0.0 242 | -587 | 26 | -127| -05 00 29 9.3
B2.023 (ExhaustFan B023 LrN 756 0 0.0 233 | -583 | 26 | 130 | 04 00 28 93
B2.076 (ExhaustFan BO76 LN | 756 0 0.0 267 | -595 | 26 | -118 | -05 00 28 9.3
B2.071 [ExhaustFan BO71 LN | 75:6 0 0.0 264 | -594 | 26 | 119 | 05 00 29 93
B2.064 (ExhaustFan B0G4 LN | 756 0 0.0 258 | -592 | 26 | -122 | -05 00 29 9.2
B2.083 [ExhaustFan B083 LrN 75:6 0 0.0 273 | 597 | 26 | -114 | 05 00 27 92
B2.070 (ExhaustFan BO70 LrN | 756 0 0.0 262 | -594 | 26 | -121 | -05 00 29 9.2
B2.077 (ExhaustFan BO77 LrN 756 0 00 269 | 586 | 26 | -118 | 05 00 29 92
B2.033 [ExhaustFan B033 LN | 756 0 0.0 234 | 584 | 26 | -132 | -04 0.0 29 9.2
B2.027 (ExhaustFan B027 LrN 756 0 00 232 | -583 | 26 | 132 | 04 00 28 91
B2.063 |ExhaustFan B083 LrN 7586 0 0.0 255 | -59.1 26 | 124 | 05 0.0 29 91
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 85 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do Dl 5 Adiv | Agr | Abar | Aam | Cmet | Re LAT
dB{A) | dB(A) | dB | dB m a8 | d8 | dB | 4B | dB | dB{A) | dB(A)
lo 52 Ander Uniermihie 4 S.0G LrN 31 dB(A) LNmax 38 dB(A}
B6.001 (Buiding B: AHU + Toilet Exhaust LN | 89.0 0 0.0 462 | 643 | 27 | 121 | -20 00 15 148
P11 |Parkpiaz 6: Zu- und Abfahrt Pkw LrN | 749 0 0.0 408 | 632 | 23 -59 23 -04 04 142
AB.001 |Buiding A: AHU + Toilet Exhaust LrN | 89.0 0 00 318 | 610 | 27 | 180 | -14 00 25 138
U1 |Transformator 1 LN | 75.0 0 0.0 369 | 623 | 27 -24 0.0 -03 04 131
Ug2 |Transiormator 2 LrN 75.0 0 00 381 | 626 | 27 -24 0.0 -0.3 04 127
P13 |Parkpiaz 7: Zu- und Abfahrt Pkw LrN 741 0 0.0 396 | 630 | 23 -53 23 -04 04 1.7
U03 |Transiormator 3 LrN 75.0 0 00 401 | -631 27 -7.6 0.1 -0.4 16 82
A2.021 |ExhaustFan AD21 LrN | 756 0 0.0 M1 | 617 | 27 -84 -11 00 1.1 82
A2.028 |ExhaustFan A28 LrN 756 0 0.0 344 | BT | 27 -8.5 -11 00 11 81
A2.007 |ExhaustFan ADO7 LN | 756 0 0.0 335 | 615 | 27 -88 -11 00 1.1 80
A2.020 |ExhaustFan A020 LrN 756 0 0.0 339 | 616 | 27 -88 -190 00 11 890
A2.014 |ExhaustFan AD14 LrN | 756 0 0.0 338 | 616 | 27 -88 14 0.0 12 79
Ud4  |Transiormator 4 LrN 75.0 0 0.0 413 | -833 | 27 -78 0.1 -04 16 78
A2.027 |ExhaustFan AD27 LN | 756 0 0.0 W1 | 617 | 27 -88 | -1.0 0.0 1.1 79
A2.006 |ExhaustFan AQO6 LrN 75:6 0 00 333 | 614 | 27 -92 190 00 12 7.9
A2.013 |ExhaustFan AD13 LN | 756 0 0.0 335 | 615 | 27 92 | 1.0 0.0 1.2 78
A2.034 |ExhaustFan AQ34 LrN 75:6 0 00 345 | 618 | 27 -89 190 00 12 78
A2.040 |ExhaustFan ADQ40 LN | 756 0 0.0 348 | 618 | 27 -89 -1.0 00 1.2 7.7
A2.148 |ExhaustFan A148 LrN 756 0 0.0 431 | 837 | 27 -74 -19 00 24 7.7
A3.006 |CRAC Condensers A06 LrN [ 783 0 0.0 M3 | 617 | 27 | -223 | -30 00 143 76
A2.046 |ExhaustFan A046 LN | 75:6 0 0.0 62 | 619 | 27 -89 | 11 00 12 7.6
A2.052 |ExhaustFan A052 LrN | 756 0 0.0 355 | 820 | 27 -89 14 00 12 75
A2.147 |ExhaustFan A147 LrN 75:6 0 0.0 428 | 636 | 27 -74 -19 00 18 72
A2.019 |ExhaustFan AD19 LrN 756 0 0.0 33 | 615 | 27 -87 0.8 00 0.8 72
A2.026 |ExhaustFan A026 LrN 75:6 0 00 337 | 615 | 27 -97 0.8 00 09 71
A2.005 |ExhaustFan A0S LN | 756 0 0.0 328 | 613 | 27 | -100 | -08 0.0 0.9 7.0
A2.012 |ExhaustFan A012 LrN 756 0 0.0 330 | 614 | 27 | -100 | -08 00 09 7.0
AZ2.146 |ExhaustFan A146 LN | 756 0 0.0 426 | 836 | 27 T4 -18 00 1.5 70
A2.033 |Exhaust Fan AQ33 LrN 756 0 00 341 | 816 | 27 -97 0.8 00 09 7.0
A2.058 |ExhaustFan A058 LN | 756 0 0.0 359 | 621 27 -88 -11 00 07 6.9
A2.145 |ExhaustFan A145 LN | 75:6 0 0.0 423 | 835 | 27 78 | A7 00 14 6.9
AZ.144 |ExhaustFan A144 LrN | 756 0 0.0 421 | 835 | 27 -7 -18 00 14 6.9
A2.039 |Exhaust Fan AQ39 LrN 75:6 0 0.0 344 | BT | 27 97 0.8 00 09 6.9
AZ2.143 |ExhaustFan A143 LrN | 756 0 0.0 418 | 634 | 27 -80 -14 0.0 14 6.9
A2.045 |ExhaustFan A045 LrN 75:6 0 0.0 348 | 618 | 27 -97 09 00 09 6:8
A2.018 |ExhaustFan AD18 LN | 756 0 0.0 332 | 614 | 27 | -103 | 07 0.0 0.9 6.8
A2.025 |ExhaustFan A025 LrN 756 0 0.0 334 | 615 | 27 | 103 | OF 00 09 6.7
B2.036 [ExhaustFan B036 LN | 756 0 0.0 432 | 837 | 27 17 -15 00 13 6.6
A2.004 |ExhaustFan AQD4 LrN 756 0 0.0 326 | 612 | 27 | 106 | 07 00 09 6.6
A2.011 |ExhaustFan AO11 LN | 756 0 0.0 328 | 613 | 27 | -106 | -07 00 08 6.6
A2.032 |ExhaustFan AQ32 LN | 75:6 0 0.0 338 | 616 | 27 | 103 | 07 00 1.0 6.6
B2.018 (ExhaustFan B018 LN | 756 0 0.0 427 | 6836 | 27 -78 A7 00 14 6.5
B2.042 [ExhaustFan B042 LrN 75:6 0 0.0 434 | 837 | 27 -78 -15 00 13 6.5
AZ2.136 |ExhaustFan A136 LrN | 756 0 0.0 411 | 833 | 27 -82 -14 00 11 6.5
B2.035 (ExhaustFan B035 LrN 756 0 00 427 | 836 | 27 -8:1 14 00 13 6:5
A2.142 |ExhaustFan A142 LN | 756 0 00 | 416 | 634 | 27 -86 | -13 0.0 1.5 6.5
A2.038 |ExhaustFan A038 LrN 756 0 00 341 | 616 | 27 | -103 | 08 00 10 6.5
A2.130 |ExhaustFan A130 LrN 7586 0 0.0 408 | 632 | 27 -83 -14 0.0 1.1 6.5
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 86 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do Dl 5 Adiv | Agr | Abar | Aam | Cmet | Re LAT
dB{A) | dB(A) | dB | dB m a8 | d8 | dB | 4B | dB | dB{A) | dB(A)
lo 57 AmNafgewann1 1.0G LrN35dB(A) LNmax 56 dB(A)
P12 |Parkplaz 6: Pkw-Parkvergang LN | 67.0 0 0.0 78 | -488 ( 24 -0.5 08 | -05 10 282
P11 |Parkpiaz 6: Zu- und Abfahrt Pkw LrN | 749 0 0.0 167 | -555 | 26 -3.2 10 | -09 07 261
B6.001 (Buiiding B: AHU + Toilet Exhaust LrN | 89.0 0 00 84 | -404 | 27 |(-225)| 07 00 12 203
A6.001 |Buiding A: AHU + Todlet Exhaust LrN | 89.0 0 0.0 207 | -573 | 27 | -248 | 10 0.0 73 15.8
B3.041 [CRAC Condensers B41 LrN 78.3 0 00 94 | -504 | 27 |-268 | 11 00 118 | 137
B3,042 [CRAC Condensers B42 LN | 783 0 0.0 93 503 | 27 | -268 | 11 0.0 115 | 135
B3.043 [CRAC Condensers B43 LrN 78.3 0 00 90 | -501 27 | -268 | 10 00 101 125
B3.044 [CRAC Condensers B44 LN | 783 0 0.0 88 | 500 | 27 |-268 | -1.0 00 96 121
P13  |Parkplaz 7: Zu- und Abfahri Pkw LN | 741 0 0.0 207 | -573 | 28 | -115 | 09 | 13 01 120
A3.006 |CRAC Condensers A06 LrN [ 783 0 0.0 192 | 567 | 27 | -242 | 11 00 122 | 1086
B2.118 [ExhaustFan B118 LN | 75:6 0 0.0 97 | -507 | 27 | -186 | -04 00 21 106
B2.124 (ExhaustFan B124 LrN | 756 0 0.0 93 504 | 27 | -188 | -04 00 1.8 105
B2.123 (ExhaustFan B123 LrN 75:6 0 0.0 93 | -504 | 27 |-188 | 04 00 19 105
B4.0602 |VRF Condensers B02 LN | 730 0 0.0 83 | -493 | 27 |-224 | -03 0.0 6.8 104
B2.122 (ExhaustFan B122 LrN 75:6 0 00 94 | -504 | 27 | -187 | 04 00 17 104
B2.121 [ExhaustFan B121 LN | 756 0 0.0 94 | 505 | 27 | -187 | -04 0.0 1.7 104
B2.120 (ExhaustFan B120 LrN 75:6 0 00 95 | -505 | 27 | -187 | -04 00 17 104
B2.111 [ExhaustFan B111 LN | 756 0 0.0 102 | -51.1 27 | 187 | -04 00 23 103
B2.117 (ExhaustFan B117 LrN 756 0 0.0 98 | -508 | 27 | -188 | -04 00 20 10.2
B2.116 [ExhaustFan B116 LN | 756 0 0.0 98 | -508 | 27 | -188 | -04 00 20 10.2
B4.001 |VRF Condensers B01 LN | 73.0 0 0.0 83 | -404 | 27 |-250 | D2 00 92 10.2
B2.118 [ExhaustFan B119 LrN | 756 0 0.0 9 | 507 | 27 | -186 | -04 00 1.6 10.2
B2.115 [ExhaustFan B115 LrN 75:6 0 0.0 98 | -508 | 27 |-188 | -04 00 19 100
B2.112 (ExhaustFan B112 LrN 756 0 0.0 101 | -51.1 27 | 187 | -04 00 290 100
B2.114 (ExhaustFan B114 LrN 75:6 0 00 99 | -508 | 27 | -188 | -04 00 19 100
B2.113 [ExhaustFan B113 LN | 756 0 0.0 100 | -510 | 27 ([ -187 | -04 0.0 19 100
A3.007 |CRAC Condensers AQ7 LrN 78.3 0 0.0 191 | -566 | 27 | -242 | 11 00 11.3 98
P14  |Parkpiaz 7: Pkw-Parkvorgang LrN | 67.0 0 0.0 133 | -535 | 23 (-105| -06 -11 0.0 9.8
B2.106 (ExhaustFan B106 LrN 756 0 00 107 | -516 | 27 | -188 | -04 00 24 97
B2.109 (ExhaustFan B109 LN | 756 0 0.0 106 | 515 | 27 | -189 | -04 00 23 9.7
B2.110 [ExhaustFan B110 LN | 75:6 0 0.0 106 | -514 | 27 |(-188 | -04 00 23 97
A3.009 |CRAC Condensers A0S LrN [ 783 0 0.0 188 | -565 | 27 [ -241 | 1.0 00 10.8 9.7
A3.008 |CRAC Condensers A08 LrN 783 0 0.0 189 | -565 | 27 |[-241 | 10 00 11.0 97
B2.105 (ExhaustFan B105 LrN | 756 0 0.0 108 | -51.7 | 27 | -188 | -04 0.0 23 9.6
B2.108 (ExhaustFan B108 LrN 75:6 0 0.0 106 | -515 | 27 [ -188 | -04 00 21 96
B2.107 |ExhaustFan B107 LN | 756 0 0.0 107 | -515 | 27 | -189 | -04 0.0 22 9.5
B2.104 (ExhaustFan B104 LrN 756 0 0.0 109 | -51.7 | 27 | -188 | -04 00 22 95
B2.099 [ExhaustFan B0S9 LN | 756 0 0.0 112 | -520 | 27 | -188 | -04 00 286 9.5
B2.100 (ExhaustFan B100 LrN 756 0 0.0 1M1 | -518 | 27 | <188 | -04 00 25 95
B2.103 [ExhaustFan B103 LN | 756 0 0.0 110 | -518 | 27 [ -190 | -04 00 25 94
B2.102 [ExhaustFan B102 LN | 75:6 0 0.0 10 | -518 | 27 | -188 | -04 00 25 94
A4.009 |VRF Condensers ADS LN | 730 0 0.0 199 | 570 | 27 | -201 | -05 00 1.2 9.3
B2.101 [ExhaustFan B101 LrN 75:6 0 0.0 M1 | -518 | 27 |(-188 | -04 00 23 93
B2.098 (ExhaustFan B098 LrN | 756 0 0.0 113 | 520 26 | -189 | -04 00 24 9.3
A4.010 |VRF Condensers A10 LrN 73.0 0 00 198 | -568 | 27 |[-21.5 | 04 00 124 92
B2.097 [ExhaustFan B0S7 LN | 756 0 0.0 114 | -521 | 26 ([ -188 | -04 0.0 24 9.2
B2.094 (ExhaustFan B0%4 LrN 756 0 00 118 | -525 | 26 | 190 | -05 00 28 91
B2.093 [ExhaustFan B093 LrN 7586 0 0.0 119 | -525 | 26 | -190 | -05 0.0 28 91
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 87 von 87 —
Nr. Schalquelie ZB Lw Do Dl 5 Adiv | Agr | Abar | Aam | Cmet | Re LAT
dB{A) | dB(A) | dB | dB m a8 | d8 | dB | 4B | dB | dB{A) | dB(A)
lo 58 Baugebictwessich Sindlinger Weg 2.0G LrN 32dB{A) LNmax 47 dB(A)
P11 |Parkplaz 6: Zu- und Abfahri Pkw LrN 749 0 0.0 166 | -554 | 24 | -142 | 06 | -03 3.2 185
P13  |Parkpiaz 7: Zu- und Abfahrt Pkw LN [ 741 0 0.0 156 | -548 | 24 | -138 | -06 -03 3.2 160
U03 |Transiormator 3 LrN 75.0 0 00 160 | -55.1 27 -90 0.0 05 09 140
Ud4  |Transormator 4 LN | 75.0 0 0.0 170 | -556 | 27 -87 0.0 -0.6 08 1386
B3.041 [CRAC Condensers B41 LrN 78.3 0 00 288 | 802 | 27 -8:1 25 | -01 35 13.0
B3,042 [CRAC Condensers B42 LN | 783 0 0.0 289 | 802 | 27 -8.1 286 -01 36 128
B3.043 [CRAC Condensers B43 LrN 78.3 0 00 291 | 803 | 27 -8:1 26 | -01 37 129
B3,044 [CRAC Condensers B44 LN | 783 0 0.0 293 | 803 | 27 -8.1 286 -01 37 129
AB.001 |Buiding A: AHU + Toilet Exhaust LN | 89.0 0 0.0 196 | -568 | 27 | -21.0| -11 00 01 129
B6.001 (Buiding B: AHU + To#et Exhaust LrN | 890 0 0.0 301 | 606 | 27 |-214 | 1.2 | -01 40 124
Uo1  |Transiormator 1 LN | 75.0 0 0.0 135 | -536 | 27 | -121| 00 03 00 | 117
Ud2 |Transformator 2 LN | 75.0 0 0.0 144 | 542 ( 27 | -120 | 00 -04 0.1 113
B4.001 |VRF Condensers B01 LrN 73.0 0 0.0 299 | 805 | 27 -78 09 | -02 38 103
B4.0602 |VRF Condensers B02 LN | 730 0 0.0 300 | 805 | 27 -76 | 1.0 | -0.2 39 103
A4.010 |VRF Condensers A10 LrN 73.0 0 00 188 | -565 | 27 -89 0.5 00 00 88
B2.042 [ExhaustFan B042 LN | 756 0 0.0 230 | -582 | 27 | 126 | -04 0.0 14 84
B2.048 (ExhaustFan B048 LrN 75:6 0 00 233 | -B83 | 27 | 125 | -04 00 14 84
B2.036 (ExhaustFan B036 LN | 756 0 0.0 224 | -580 | 27 | 128 | -04 00 14 83
B2.054 [ExhaustFan B054 LN | 75:6 0 0.0 239 | -586 | 27 | -124 | 05 00 14 83
B2.030 (ExhaustFan B030 LrN | 756 0 0.0 220 | -578 | 27 | -132 | -04 00 14 82
B2.060 (ExhaustFan B0G0 LN | 75:6 0 0.0 243 | 587 | 27 | 124 | 05 00 14 8.1
B2.040 (ExhaustFan B040 LrN | 756 0 0.0 225 | -580 | 27 | 127 | -04 00 09 80
B2.034 [ExhaustFan B034 LrN 75:6 0 0.0 219 | -578 | 27 | 130 | 04 00 09 890
B2.072 (ExhaustFan B072 LrN 756 0 0.0 253 | -59.1 27 | 121 | 05 00 14 80
B2.041 (ExhaustFan B041 LrN 75:6 0 00 227 | -581 27 | 127 | 04 00 09 8.0
B2.035 [ExhaustFan B035 LN | 756 0 0.0 221 | 578 | 27 | 128 | -04 0.0 0.9 80
B2.046 (ExhaustFan B046 LrN 756 0 0.0 229 | -B82 | 27 | 126 | -04 00 09 80
B2.047 [ExhaustFan B047 LrN | 756 0 0.0 231 | 583 | 27 | 126 | -04 00 1.0 80
A4.009 |VRF Condensers AGS LrN 73.0 0 00 187 | -564 | 27 | -108 | -04 00 00 79
B2.024 (ExhaustFan B024 LN | 756 0 0.0 214 | -576 | 27 | -137 | -04 00 14 79
B2.028 (ExhaustFan B028 LN | 75:6 0 0.0 215 | -576 | 27 | 132 | 04 00 08 79
B2.029 (ExhaustFan B029 LrN | 756 0 0.0 217 | 577 | 27 | 132 | -04 00 09 79
B2.027 |ExhaustFan B027 LrN 75:6 0 0.0 212 | 575 | 27 | 133 | 04 00 07 78
B2.065 (ExhaustFan B0SS LrN | 756 0 0.0 247 | -588 | 27 | 122 | -05 0.0 0.9 77
B2.064 (ExhaustFan B0G64 LrN 75:6 0 0.0 245 | -588 | 27 | 122 | 05 00 09 7.7
B2.033 [ExhaustFan B033 LN | 756 0 0.0 216 | -57.7 | 27 | -130 | -04 0.0 06 7.7
B2.071 (Exhaust Fan BO71 LrN 756 0 0.0 251 | -5%0 | 27 | 121 | 05 00 09 7.7
B2.0563 [ExhaustFan B053 LN | 756 0 0.0 237 | 585 | 27 | 127 | -04 00 1.0 77
B2.032 (ExhaustFan B032 LrN 756 0 0.0 214 | -576 | 27 | 131 | 04 00 05 76
B2.039 (ExhaustFan B039 LN | 756 0 0.0 222 | -578 | 27 | -128 | -04 00 05 76
B2.058 (ExhaustFan B058 LN | 75:6 0 0.0 239 | -586 | 27 | 129 | -04 00 1.0 75
B2.0650 (ExhaustFan BOS0 LN | 756 0 0.0 231 | -583 | 27 | 127 | -04 00 05 74
B2.057 |ExhaustFan BO57 LrN 75:6 0 0.0 236 | -585 | 27 | 125 | 05 00 05 74
B2.056 (ExhaustFan B056 LrN | 756 0 0.0 235 | -584 | 27 | 126 | -04 00 05 73
B2.043 (ExhaustFan B043 LrN 756 0 00 21 | 578 | 27 | 132 | 04 00 05 7.3
B2.023 [ExhaustFan B023 LN | 756 0 0.0 212 | 575 | 27 | -137| -04 0.0 07 73
B2.066 (ExhaustFan B066 LrN 756 0 00 249 | -588 | 27 | 134 | 04 00 17 7.3
A2.017 |ExhaustFan AD17 LrN 7586 0 0.0 218 | -578 | 27 | -128 | -04 00 0.0 73
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