Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: LFN_2347 KPO01_Plannullifall_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Nullfall ohne Umleitung
Stunde: MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Schillerstralle 1 31 407 306 877 0,35 571 6,3 A
2 | KrétenburgstralRe 1 45 265 413 995 0,42 582 6,2 A
3 | Bismarckstralie 1 24 504 359 798 0,45 439 8,2 A
4 | HindenburgstralRe 1 6 414 470 874 0,54 404 8,9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Schillerstralle 1 31 407 306 877 0,4 2 2 A
2 | KrétenburgstralRe 1 45 265 413 995 0,5 2 3 A
3 | Bismarckstralie 1 24 504 359 798 0,6 2 4 A
4 | HindenburgstralRe 1 6 414 470 874 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1548 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1513 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;3.1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 7,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
FulRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Anlage 2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: LFN_2347 KPO1_Plannulifall_Morgenspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Nullfall ohne Umleitung
Stunde: MS
0 1000 Pkw-E / h
LLii1l

3 : Bismarckstralle
4 : Hindenburgstrae ~ Qa =174

Qa = 449 Qe =359
Qe = 470 Qc = 504
Qc =414

}gA

2 : Krétenburgstralle

Qa =448
Qe =413
Qc = 265

1 : Schillerstralte

Qa =477
Qe =306
Qc =407
Sum = 1548
Pkw-Einheiten
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: LFN_2347 KPO01_Plannullifall_Abendspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Plannulifall ohne Umleitung
Stunde: AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Schillerstralle 1 33 414 471 871 0,54 400 9,0 A
2 | KrétenburgstralRe 1 27 451 454 841 0,54 387 9,3 A
3 | Bismarckstralie 1 16 530 280 778 0,36 498 7,2 A
4 | HindenburgstralRe 1 10 337 572 938 0,61 366 9,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Schillerstralle 1 33 414 471 871 0,8 3 5 A
2 | KrétenburgstralRe 1 27 451 454 841 0,8 3 5 A
3 | Bismarckstralie 1 16 530 280 778 0,4 2 3 A
4 | HindenburgstralRe 1 10 337 572 938 1,1 5 7 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1777 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1753 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;44 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 90 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
FulRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: LFN_2347 KPO1_Plannulifall_Abendspitze.krs
Projekt: VU Nidda B-Plan Nr. 37
Projekt-Nummer: 50235047
Knoten: KP 01 Plannulifall ohne Umleitung
Stunde: AS
0 1000 Pkw-E / h
LLii1l

3 : Bismarckstralte

4 : Hindenburgstrae = 8@ = 375
Qa = 473 Qe =280
Qe = 572 Qc =530
Qc =337
2 : Krétenburgstralle
Qa =434
Qe =454
Qc =451
1 : SchillerstralRe
Qa =495
Qe =471
Qc =414
Sum = 1777
Pkw-Einheiten
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 _—— _—— _—— _——
A 3 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 _—— _—— _——
B 6 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 173 22 0 195 - 1,056 206
A 3 0 174 0 0 174 --- 1,000 174
F12 --- - --- --- --- 83 --- ---
4 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
B 6 0 20 2 0 22 --- 1,045 23
F34 --- - --- --- --- 11 --- ---
7 0 43 2 0 45 --- 1,022 46
C 8 0 319 18 0 337 --- 1,027 346
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 206 1800 0,114
8 346 1800 0,192
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 174 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,991 ---
7
(j=F34) 46 369 845 0,991
ohne RA mit RA
6 23 282 850
1,000 ---
4
(j=F12) 45 664 456 0,965
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1585 0,110 0,890
7 837 0,055 0,932
6 850 0,027 0,973
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 410 0,110

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,110
B 68 619 1,015
6 0,027 5
7 0,055 0
C
8 0,192 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,056 1800 1704 1509 2,4 A
A
3 1,000 1585 1585 1411 2,6 A
4 1,000 410 410 365 9,9 A
B
6 1,045 850 813 791 4,6 A
7 1,022 837 819 774 4,7 A
C
8 1,027 1800 1753 1416 2,5 A
B 4+6 1,015 619 610 543 6,6 A
C 7+8 1,026 1800 1754 1372 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 337
F2 369 706 6.6 6,6 B
A F23 --- --- ---
R11-1 337
R112 369 706 6,6 6,6 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 57 67 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 195 0 (keine Fussg.) ---
C F6 382 >77
R5-1 282 .
RS> 382 664 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] t w,i [S] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges B

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 02 PLANNULLFALL OHNE UMLEITUNG
Stunde : MS
Datei : LFN_2347_KP02_PLANNULLFALL_MORGENSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
= Pkw-E/h
S = 391

@ Qg : 346

Ql:46
Qg : 206 S =392
Qr:174
S =380 (3)
S =229
Ql:45
S =220 Qr:23
S =68 Summe = 840

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: Hinter dem Brauhaus
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 260 3 0 263 - 1,006 264
A 3 0 154 0 0 154 --- 1,000 154
F12 --- --- --- --- --- 33 --- ---
4 0 99 0 0 99 --- 1,000 99
B 6 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
F34 --- --- --- --- --- 9 --- ---
7 0 44 0 0 44 --- 1,000 44
C 8 0 327 4 0 331 --- 1,006 333
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 265 1800 0,147
8 333 1800 0,185
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 154 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,992 ---
7
(j=F34) 44 417 800 0,992
ohne RA mit RA
6 30 340 792
1,000 ---
4
(j=F12) 99 715 425 0,986
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1588 0,097 0,903
7 794 0,055 0,932
6 792 0,038 0,962
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 391 0,253
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | v
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,253
B 129 509 1,000
6 0,038 5
7 0,055 0
C
8 0,185 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,006 1800 1790 1527 2,4 A
A
3 1,000 1588 1588 1434 2,5 A
4 1,000 391 391 292 12,3 B
B
6 1,000 792 792 762 4,7 A
7 1,000 794 794 750 4,8 A
C
8 1,006 1800 1789 1458 2,5 A
B 4+6 1,000 509 509 380 9,5 A
C 7+8 1,005 1800 1790 1415 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B Hinter dem Brau
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 331
F2 417 748 /i3 7,3 B
A F23 --- --- ---
R11-1 331
R11-2 217 748 7,3 7,3 B
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 129 129 0,8 0,8 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 263 0 (keine Fussg.) ---
C F6 375 638
R5-1 340 .
RS> 375 715 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges B

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 02 Plannullfall ohne Umleitung
Stunde : AS
Datei : LFN_2347_KP0O2_PLANNULLFALL_ABENDSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
% Pkw-E/h
S =432

. Qg : 333
gg-ﬁgi Ql:44
r- S =377
S=419
S =295
Ql:99
S=198 Qr:30
S =129 Summe =925

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: Hinter dem Brauhaus
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 207 17 0 224 - 1,038 232
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 35 0 0 35 --- 1,000 35
B 6 0 36 1 0 37 --- 1,014 37
F34 --- --- --- --- --- 3 --- ---
7 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
C 8 0 346 12 0 358 --- 1,017 364
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 233 1800 0,129
8 364 1800 0,202
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,997 ---
7
(j=F34) 1 224 996 0,997
ohne RA mit RA
6 37 224 913
1,000 ---
4
(j=F12) 35 583 509 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1596 0,000 1,000
7 994 0,001 0,999
6 913 0,041 0,959
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 508 0,069
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,069
B 73 1045 1,007
6 0,041 5
7 0,001 0
C
8 0,202 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,038 1800 1734 1510 2,4 A
A
3 1,000 1596 1596 1596 0,0 A
4 1,000 508 508 473 7,6 A
B
6 1,014 913 901 864 4,2 A
7 1,000 994 994 993 3,6 A
C
8 1,017 1800 1770 1412 2,5 A
B 4+6 1,007 1045 1038 966 3,7 A
C 7+8 1,017 1800 1770 1411 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 358
F2 224 >82 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 358 .
RI12 224 582 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B F2 73 72 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 224 0 (keine Fussg.) ---
C F6 359 >83
R5-1 224 .
RS> 359 583 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 03
Stunde : MS
Datei : LFN_2347_KPO3_PLANNULLFALL_MORGENSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
= Pkw-E/h
S =271
S =399
Qr:0 @ Ql:35
S =233
Qr:38
S =1 S=73
Summe = 671

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: GymnasiumstralSe
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 305 11 0 316 - 1,017 321
A 3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 35 0 0 35 --- 1,000 35
B 6 0 28 1 0 29 --- 1,017 29
F34 --- - --- --- --- 3 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 305 9 0 314 --- 1,014 318
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 322 1800 0,179
8 319 1800 0,177
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 0 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,997 ---
7
(j=F34) 0 316 897 0,997
ohne RA mit RA
6 29 316 816
1,000 ---
4
(j=F12) 35 630 477 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1596 0,000 1,000
7 895 0,000 1,000
6 816 0,036 0,964
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 477 0,073
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,073
B 65 877 1,008
6 0,036 5
7 0,000 0
C
8 0,177 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R'm [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,017 1800 1769 1453 2,5 A
A
3 1,000 1596 1596 1596 0,0 A
4 1,000 477 477 442 8,1 A
B
6 1,017 816 802 773 4,7 A
7 1,000 895 895 895 0,0 A
C
8 1,014 1800 1775 1461 2,5 A
B 4+6 1,008 877 870 806 4,5 A
C 7+8 1,014 1800 1775 1461 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C KrdtenburgstraBe /B GymnasiumstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] QSv
36 37 38 39 40
F1 314
F2 316 630 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 314 .
R11-2 316 630 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa oa 64 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 --- 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 316 0 (keine Fussg.) ---
C F6 314 630
R5-1 316 .
RS> 314 630 --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A

KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 03
Stunde : AS
Datei : LFN_2347_KPO3_PLANNULLFALL_ABENDSPITZE.kob
= 300 PKW-Einheiten
= Pkw-E/h

S =352

S =354

Ql:35

S =322 Qr:30

0 S=65

S

Summe =706

Zufahrt 1: Krotenburgstralle
Zufahrt 2: GymnasiumstralSe
Zufahrt 3: KrotenburgstraRe
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K | I Uhrzeit [1 Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 138 1 0 139 - 1,004 139
A 3 0 210 5 0 215 --- 1,012 217
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 86 10 0 96 --- 1,052 101
B 6 0 160 9 0 169 --- 1,027 173
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 147 6 0 153 - 1,020 156
C 8 0 53 4 0 57 --- 1,035 59
F56 --- - --- --- --- 16 --- ---
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 140 1800 0,078
8 59 1800 0,033
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 217 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 156 354 859 1,000
ohne RA mit RA
6 173 246 888
0,993 ---
4
(j=F12) 101 456 604 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,136 0,864
7 859 0,182 0,812
6 882 0,197 0,803
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 491 0,206
KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 .
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
'S —
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,206
B 275 1214 1,036
6 0,197 5
7 0,182 0
C
8 0,033 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,004 1800 1794 1655 2,2 A
A
3 1,012 1600 1582 1367 2,6 A
4 1,052 491 467 371 9,7 A
B
6 1,027 882 859 690 5,2 A
7 1,020 859 842 689 5,2 A
C
8 1,035 1800 1739 1682 2,1 A
B 446 1,036 1214 1172 907 4,0 A
C 7+8 1,024 1145 1118 908 4,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 57
F2 354 411 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 57 .
RI12 354 411 --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 265 265 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 0 0 - 0 (kein Radf.) -
F45 --- --- ---
F5 139 2,6 A
C F6 210 349 2.6
R5-1 246,5 .
RS> 510 457 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,ilFz/h] t w,i [S] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 04
Stunde : MS
Datei : LFN_2347 KP0O4_PLANNULLFALL_MORGENSPITZE.kob
300 PKW-Einheiten
150 pkw-E/h Qg - 140 S =160
50 Qr:218
S =358
S=374

Ql:101
Qr:174
S =275

Qg : 59
Ql:156

S=215 Summe = 848

S=314

Zufahrt 1: Hohensteiner StraRe
Zufahrt 2: An der Krétenburg
Zufahrt 3: Hohensteiner StralSe
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457) Anlage 2

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 9{ \V4 [1 |@
W zufahrtD: ¥ L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -
B 6 0 5 nein --- ---
. . e : nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 74 1 0 75 --- 1,007 75
A 3 0 112 2 0 114 --- 1,009 115
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 179 0 0 179 - 1,000 179
B 6 0 159 3 0 162 --- 1,009 163
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 184 2 0 186 - 1,005 187
C 8 0 138 5 0 143 --- 1,017 145
F56 --- - --- --- --- 13 --- ---
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

Anlage 2

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
; e
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 76 1800 0,042
8 146 1800 0,081
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 115 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 187 189 1037 1,000
ohne RA mit RA
6 163 132 1021
0,994 ---
4
(j=F12) 179 461 601 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,072 0,928
7 1037 0,180 0,804
6 1016 0,161 0,839
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 483 0,371
KNOBEL Version 7.1.4
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A ! B
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
<+ =
r Zufahrt D: \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,371
B 343 923 1,004
6 0,161 5
7 0,180 0
C
8 0,081 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1788 1713 2,1 A
A
3 1,009 1600 1586 1472 2,4 A
4 1,000 483 483 304 11,8 B
B
6 1,009 1016 1007 845 4,3 A
7 1,005 1037 1031 845 4,3 A
C
8 1,017 1800 1769 1626 2,2 A
B 4+6 1,004 923 919 578 6,2 A
C 7+8 1,011 1695 1677 1348 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.4

Anlage 2
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hohensteiner Stra)B An der Krétenbu
1 | 7
A | Y
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vr \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: L4 [ |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der FuBgdangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstréme Hauptstréme (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 143
F2 189 332 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - --- 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- ---
F3 0 .
B F4 321 341 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 75 3,1 A
C F6 329 404 3.1
R5-1 --- .
RS> — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q pi[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B Fa siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges A
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Prognosenulifall 1 (Szenario ohne Umlegung der B457)

Anlage 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Nidda B-Plan Nr. 37
Knotenpunkt : Kp 04
Stunde : AS
Datei : LFN_2347_KP0O4_PLANNULLFALL_ABENDSPITZE.kob
300 _ PKW-Einheiten
150 prw-E/h Qg : 76 S=325
50 Qr:115
S =191
@ /\
S =302

Ql:179
Qr:164
S =343

Qg : 146
Ql:187
S =333

S =240

Summe = 867

Zufahrt 1: Hohensteiner StraRe
Zufahrt 2: An der Krétenburg
Zufahrt 3: Hohensteiner StralSe
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